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CO2-Bilanz der Energieträger

CO2-Emissionsziele



Relevante Megatrends

Zeit Raum

Ressourcen Luft
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CO2 - Emissionsziele

Status Elektromobilität 2020

2007

164.9 g/km

2020 2030

59.4 g/km

2015

130.0 g/km 81.0 g/km95.0 g/km

2025

5



CO2-Bilanz der Energieträger
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Mögliche CO2-freie Energieträger
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Mögliche CO2-freie Energieträger
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Energie Lokal Emissionsfrei Primärenergie
Investition 

Infrastruktur

BEV Ja Gering
8-10 Mio. 

Ladesäulen

Wasserstoff Ja (Bei FCEV) 2 x BEV Min. 500 Tankstellen

E-Fuels Nein 4 x BEV Vorhanden

Biokraftstoffe Nein Gering Vorhanden
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Szenarien | Beschreibung
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Ein Referenzszenario 2020 und zwei Trendszenarien 2030

Annahme der Fahrzeuglebendsauer: 10 Jahre

Referenz EU Produktion Best-Case

▪ Zellproduktion in China

▪ Heutiger Strommix

▪ FC als Pilot/Kleinserie

▪ PtL quasi nicht 

verfügbar

▪ Lokale Zellproduktion

▪ Strommix -30% CO2

▪ FC mittlere Großserie

▪ Elektrolyse aus EE

▪ PtL aus EE

▪ Zellproduktion mit EE

▪ -95 % Klimaziel

▪ Elektrolyse dezentral 

aus EE

▪ PtL Import aus 

MENA/Island
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CO2-Emissionen der Antriebskonzepte Schnitt bei 15.000 km/a

E Fuels nicht verfügbar

Status Quo: Referenzszenario 2020
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Kosten der Antriebskonzepte Schnitt bei 15.000 km/a

E-Fuels nicht verfügbar

Status Quo: Referenzszenario 2020
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Primärenergie der Antriebskonzepte Schnitt bei 15.000 km/a

E-Fuels nicht verfügbar

Status Quo: Referenzszenario 2020
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CO2-Emissionen der Antriebskonzepte Schnitt bei 15.000 km/a

E-Fuels: Power-to-Liquid Benzin/Diesel (PtLB/D)

Potential: Best-Case 2030
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Kosten der Antriebskonzepte Schnitt bei 15.000 km/a

E-Fuels: Power-to-Liquid Benzin/Diesel (PtLB/D)

Potential: Best-Case 2030
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Primärenegiebedarf der Antriebskonzepte Schnitt bei 15.000 km/a

E Fuels: Power-to-Liquid Benzin/Diesel (PtLB/D)

Potential: Best-Case 2030
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Technologieoffenheit
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BEV

H2

E Fuels
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Flottenmix
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2030

60 g/km

120 g/km

120g/km

+

eFuels

CO2-Kompensation

Sektorenkopplung

Life Cycle Analysis

Trumpismus

etc.



Flottenmix

23Status Elektromobilität 2020

120g/km

2030

60 g/km

120 g/km + Strafe

Drohung mit Pleite



Flottenmix
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2030

60 g/km

120 g/km + 0 g

oder

120 g/km +

40 
g/km

40 
g/km

40 
g/km Plug-In Hybrid

Elektrofahrzeug BEV
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Wofür die Corona-Krise genutzt werden sollte? 
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OEM: BEV Purpose Design
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Investitionen der OEM in Elektromobilität
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China: $57,0 Mrd.

USA: $39,0 Mrd.

Japan

Südkorea

Frankreich
Indien

Vereinigtes Königreich
Schweden

China: $135,7 Mrd.

Deutschland: $71,7 Mrd.

USA: $34,0 Mrd.

Südkorea

Japan

Frankreich

Sonstige

Quelle: reuters.com (2019)

Deutschland: $139,5 Mrd.



OEM: Investition für Massenfertigung
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Tesla Gigafactory Bauplatz Grünheide
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Zulieferer: Gewinner und Verlierer
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