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VORWORT

Vorwort

Sehr geehrte Damen und Herren,
nachfolgend stelle ich hnen den Verkehrssicherheitsbericht 2019 fiir die Landeshauptstadt Kiel vor.

Grundlage dieser statistischen Auswertungen ist das polizeilich bekannt gewordene Unfall-
geschehen.

Dieses Werk soll allen mit der Verkehrssicherheitsarbeit befassten Personen und Institutionen

einen Uberblick erméglichen und Anhaltspunkte fiir Verbesserungen liefern. Es kann aber auch den
interessierten Verkehrsteilnehmer Gber die Gefahren im StraBenverkehr informieren.

Die vorliegenden Verkehrsunfallzahlen sind zudem Grundlage fur die polizeiliche Ermittlung von
Unfallhdufungsstellen.

Die Polizeidirektion Kiel ist weiterhin bestrebt, durch gezielte Verkehrsiiberwachung die Verkehrs-
sicherheit zu erhéhen und insbesondere auf die Themengebiete Radfahrer, Geschwindigkeit,

Alkohol- und Drogendelikte, Ablenkung durch elektronische Geréte und Gurtpflicht einzuwirken.

Fur Ihr Interesse bedanken wir uns und wiinschen Ihnen eine unfallfreie Zeit.
Kiel, im April 2020

Jirgen Funk
Leiter der Polizeidirektion Kiel



Wesentliche Feststellungen

¢ Insgesamt mehr Verkehrsunfélle - zeitgleich weniger Verungliickte
Der mehrjahrige Trend ansteigender Unfallzahlen bei gleichzeitig sinkender Anzahl der Verletzten
hat sich abermals fortgesetzt.

e Radfahrer weiterhin starker gefdhrdet
Anders als im allgemeinen Unfallgeschehen ist bei den Radfahrern die Anzahl der Verungliickten
abermals gestiegen. Insbesondere bei der Gruppe der Pedelec-Fahrer steigen die Fallzahlen
weiterhin stark an.

¢ Kinder besonders als Radfahrer gefdhrdet
Anders als in vielen vorangegangenen Jahren verungliickten die meisten Kinder nicht mehr als
Mitfahrer in Pkw, sondern als Radfahrer. Hier liegt der Schwerpunkt klar bei der Altersgruppe der
10-14jahrigen.

* Mehr geahndete Verkehrsdelikte
Die Verkehrsiiberwachung brachte eine deutliche Steigerung der Fallzahlen. Lediglich im Bereich
der Fahrzeugtechnik ging die Anzahl der festgestellten VerstoBe zurlck.



Verkehrsunfallgeschehen
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1.1 Verkehrsunfalle/Kfz-Bestand

VU-Entwicklung tiber 10 Jahre
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Die Zahl der insgesamt von der Polizei registrierten Verkehrsunfélle hat im Jahre 2019 gegeniber
dem Vorjahr nochmals zugenommen und einen neuen Héchststand erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsunfélle mit Personenschaden ist hingegen seit einigen Jahren riicklaufig.
Dieser Trend hat sich auch im Jahr 2019 fortgesetzt.

Mehr als 84 Prozent aller Verkehrsunfalle waren der fachlichen Kategorie S3 zuzuordnen. Es handelt
sich dabei um Bagatellunfille ohne Personenschaden, denen keine Straftat und auch keine bedeu-
tende Ordnungswidrigkeit zugrunde liegen. In diesen Fallen erfolgt keine polizeiliche Unfallauf-
nahme, so dass nahere Einzelheiten zu den Ursachen und zu den Beteiligten nicht bekannt sind.

Verkehrsunfalle 2019 m
1,7

gesamt 9.609 9.451

auswertbare VU gesamt 1.505 1.532 -1,8
mit Personenschaden (P) 1.094 1.111 -1,5
mit Straftaten (S1) 83 86 -3,5
mit bedeutend. OwiK (52) 328 335 -2,1
sonstige (S3) 8.104 7.919 2,3
Anteil VU "S3" am Unfallgeschehen 84,3% 83,8% 0,7

Unfallkategorien:
P: Unfall, bei dem mindestens eine Person verletzt oder getétet wurde

S1: Unfall ohne Personenschaden, fir den eine Straftat (z.B. Trunkenheit im Verkehr)
ursachlich war

S2: Unfall ohne Personenschaden, fir den eine bedeutende Ordnungswidrigkeit
(z.B. Vorfahrtmissachtung, Rotlichtmissachtung) ursachlich war

S3: alle Gbrigen Unfalle (keine polizeiliche Aufnahme)
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Kfz-Bestand/Einwohner am 01.01.2019 2019 2018 _

Kfz mit amtl. Kennzeichen 128.350 127.006
davon Kraftrader 8.190 8.193 0,0
Einwohner 248.792 249.190 -0,2

*Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein

1.2 Getotete Personen/Art der Verkehrsbeteiligung

Getdtete Personen im 10-Jahresvergleich
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Im Jahr 2019 waren bedauerlicherweise drei Verkehrstote (2018: zwei Tote) zu beklagen:

Am 14.05.2019 befuhr ein Pkw-Fahrer vom Ostring kommend die Auffahrt zum Theodor-Heuss-Ring in
Richtung Norden und wollte dort den Fahrstreifen wechseln. Dabei kam es zu einer Kollision mit einem
Lkw. Der 88jahrige schwedische Staatsangehdrige verstarb zwei Wochen spéater im Krankenhaus an
den Unfallfolgen.

Am 12.10.2019 befuhr ein 61jdhriger Pkw-Fahrer die B 404 in Richtung Kiel und geriet aus ungeklarter
Ursache nach links auf die Auffahrt von der L 318 auf die B 404. Dabei kollidierte er mit mehreren ent-
gegenkommenden Fahrzeugen und verstarb noch an der Unfallstelle.

Am 10.12.2019 befuhr ein 76jahriger Pkw-Fahrer die B 503 in Richtung Kiel und fuhr dabei auf eine
langsam fahrende Baumaschine auf. Der Pkw-Fahrer verstarb 11 Tage spéater im Krankenhaus an den
Unfallfolgen.

gesamt
Pkw-Fahrer

mot. Zweirad

O O W w
- . O N

FuBganger
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1.3 Verletzte Personen

Verletzte im 10-Jahresvergleich
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Die Gesamtzahl der Verletzten hat 2019 zum flinften Mal in Folge etwas abgenommen. Anders
verhélt es sich bei den Radfahrern. Hier war wieder ein Anstieg der Verletztenzahlen zu verzeichnen.
Ca. 38 Prozent aller im Kieler Stadtgebiet verletzten Verkehrsteilnehmer waren Radfahrer.

verletzte Personen im StraBenverkehr 2019 m

gesamt 1.312 1.363 -3,7
Radfahrer 504 474 6,3
FuBgénger 114 112 1,8
Zweiradfahrer (mot.) 99 107 -7,5

10
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2.1 Kinder
VU mit Kinderbeteiligung
et Kinderunfalle verletzte Kinder
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Die Zahl der Verkehrsunfalle mit Beteiligung von Kindern (unter 15 Jahren) ist deutlich angestiegen,
befindet sich jedoch noch immer innerhalb der langjéhrigen Schwankungsbreite. Dementsprechend

wurden auch mehr Kinder verletzt.

Zu unterscheiden ist zwischen Verkehrsunfallen mit aktiver Beteiligung von Kinder (als Fahrzeug-

fuhrer und FuBgénger) und der Gesamtzahl von Unféllen mit Kinderbeteiligung (hierzu zéhlen auch

Kinder als Mitfahrer z.B. in Pkw).

Kinderunfalle (unter 15 Jahre)

gesamt 104
verletzte Kinder 104
mit aktiver Kinderbeteiligung 70
Alleinunfalle 8

Hauptursachen der Kinder

88 18,2
86 20,9
49 42,9

9 -11,1

von Kindern verursachte VU

andere Fehler des Fzg.-Fihrers

Fehler beim Uberschreiten der Fahrbahn
VerstoB3 gegen das Rechtsfahrgebot
technische Méangel

Geschwindigkeit

falsche Fahrbahnbenutzung oder verbotswidrige Nutzung anderer
StraBenteile

Fehler beim Einf. in den flieBenden Verk.
Vorfahrtmissachtung

Fehler beim Abbiegen

Fehler beim Uberholen

Nichtbeachtung des Vorranges entgegenkommender Fzg.
Fehler beim Wenden o. Rickwartsfahren

falsches Verhalten ggu. FuBgéngern

12

21
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Mitursachen der Kinder
von Kindern mitverursachte VU 19 9
Fehler beim Uberschreiten der Fahrbahn

falsche Fahrbahnbenutzung oder verbotswidrige Nutzung anderer
StraBenteile

Fehler beim Einf. in den flieBenden Verk.
Vorfahrtmissachtung

o1 0o

Rotlichtmissachtung
Nichtbenutzen des Gehweges

nicht angepasste Geschwindigkeit

O O O = = b
- a2 N O O -

Vorfahrtmissachtung

VU mit aktiver Kinderbeteiligung, Hauptursachen der Erwachsenen

von Erwachsenen verursachte VU 49 25
falsches Verhalten ggu. FuBgéngern 14 1M
Fehler beim Abbiegen 14 5
Geschwindigkeit 10 3
Abstand 8 0
Vorfahrtmissachtung 7 2
Fehler beim Einf. in den flieBenden Verk. 6 4
Rotlichtmissachtung 6 0
Alkohol-/Drogeneinfluss 4 1
falsche Fahrbahnbenutzung oder verbotswidrige Nutzung anderer 2 2
StraBenteile

Fehler beim Ein- u. Aussteigen oder Be- u. Entladen 0

Bei aktiver Verkehrsbeteiligung als Radfahrer oder FuBgénger haben Kinder in 21 (Vor-jahr: 24)
Féllen den Unfall Gberwiegend selbst verursacht.
In 49 (Vorjahr: 25) dieser Félle wurde der Unfall Gberwiegend von Erwachsenen verursacht.

Verletzte Kinder - Art der Unfallbeteiligung

verletzte Kinder 104 20,9
FuBgéanger gesamt 23 16 43,8
unter 6 Jahre 4 6 -33,3
6-10 Jahre 5 5 0,0
10-14 Jahre 14 5 180,0
Radfahrer gesamt 47 33 42,4
unter 6 Jahre 6 3 100,0
6-10 Jahre 3 5 -40,0
10-14 Jahre 38 25 52,0
Mitfahrer gesamt 34 37 -8,1
unter 6 Jahre 10 18 -44,4
6-10 Jahre 10 11 -9.1
10-14 Jahre 14 8 75,0
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Anders als in vielen vorangegangenen Jahren sind die meisten Kinder nicht als Mitfahrer in Kraft-
fahrzeugen, sondern als Radfahrer verungliickt. Mit Abstand am meisten betroffen ist die Alters-
gruppe von 10 bis 14 Jahren mit 38 Verletzten (Vorjahr: 25).

Hier sind einerseits die Eltern gefordert, darauf zu achten, dass die Kinder nur im Rahmen ihrer
Fahigkeiten und mit vorschriftsmaBiger Ausristung als Radfahrer am Verkehr teilnehmen. Anderer-
seits hat sich jeder Fahrzeugfiihrer gegeniiber Kindern so zu verhalten, dass eine Gefdhrdung
dieser ,schwacheren” Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist - § 3 (2 a) StVO.

2.2 Senioren

VU mit Seniorenbeteiligung

==t==Seniorenunfille verletzte Senioren
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Ebenso wie bei den Verkehrsunféllen mit Kinderbeteiligung wird auch hier zwischen Fallen mit
aktiver Seniorenbeteiligung (als Fahrzeugfiihrer oder FuBgénger) und der Gesamtzahl von Unféllen
mit Seniorenbeteiligung (auch als Mitfahrer z.B. in Pkw) unterschieden. Zu den Senioren zéhlen alle
Personen ab dem 65. Lebensjahr.

Die Unfélle mit aktiver Seniorenbeteiligung sind abermals um 14,2 Prozent angestiegen. Damit ist
der zweithdchste Stand der zuriickliegenden zehn Jahre zu verzeichnen. Bei der Anzahl der ver-
ungliickten Senioren ist gar ein neuer Hochststand festzustellen.

Die Uberwiegende Verursachung erfolgte zu 74,5 Prozent (Vorjahr: 67,5) von den Senioren selbst.
Dabei waren sie zumeist als Pkw-Fahrer unterwegs und missachteten in der Hauptsache die Vorfahrt
oder machten Fehler beim Abbiegen.

Senioren-VU (65+)

gesamt - mit aktiver und passiver Bet. 10,7
mit aktiver Seniorenbeteiligung 337 295 14,2
getotete Senioren 2 1 100,0
verletzte Senioren 176 163 8.0
von Senioren verursachte VU 251 199 26,1

14
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VU-Beteiligung der Senioren als Hauptverursacher

Pkw 203

169 20,1
Fahrrad 33 22 50,0
FuBganger 5 4 25,0
mot. Zweirad 5 0 -
Lkw 2 4 -50,0
Wohnmobil 2 0 -
Bus 1 0 -

VU-Beteilig., Senioren als Nichtverursacher

Pkw

102 105 -2,9
Fahrrad 30 27 111
FuBganger 16 23 -30,4
mot. Zweirad 8 2 300,0
Lkw 0 1 -100,0

Senioren-VU, Hauptursachen der Senioren

Fehler beim Abbiegen 50 32
Vorfahrtmissachtung 46 50
Abstand 22 19
Fehler beim Wenden u. Riickwartsfahren 19 12
Geschwindigkeit 18 4
Rotlichtmissachtung 15 15
Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verk. 11 12
kérperliche oder geistige Mangel 11 11
Verstof3 gegen das Rechtsfahrgebot 9 7

Alkohol- u. Drogeneinfluss
Fehler beim Fahrstreifenwechsel
falsches Fahrbahnnutzung
Fehler beim Uberholen

falsches Verhalten ggu. FuBgéngern

g o NN NN oo
w b W D O

falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn
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2.3 FuBganger

VU mit FuBgéngerbeteiligung
et Fuf3gdngerunfille verletzte FuBgénger
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FuBganger-Unfille

VU gesamt 128 131 -2,3
verletzte FuBgéanger 114 112 1,8
getdtete FuBgénger 0 1 -
von FuBgéngern verursachte VU 36 36 0,0

Die Zahl der FuBgangerunfélle ist seit einigen Jahren ricklaufig und befindet sich nunmehr auf dem
niedrigsten Stand der letzten zehn Jahre. Die FuBgénger haben die Unfélle lediglich zu 28,1 (Vorjahr:
27,5) Prozent Gberwiegend selbst verursacht.

Hauptursachen der FuBgénger

falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn ohne auf den 17 14
Fzg.-Verkehr zu achten

falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn durch plétzliches 8 10
Hervortreten hinter Sichthindernissen

Rotlichtmissachtung 3 4
falsches Verhalten beim Uberschreiten der Fahrbahn in der Nahe von 3 2
Kreuzungen, LSA oder FGU bei dichtem Verkehr

Nichtbenutzung des Gehweges 2 4
sonstiges falsches Verhalten 2 0
Spielen auf oder neben der Fahrbahn 1 0
Alkoholeinfluss 0 1

Auf Seiten der FuBganger werden die Schadensfille in erster Linie durch unachtsames Uberscheiten
der Fahrbahn verursacht.

Auf Seiten der Fahrzeugfihrer hingegen tUberwiegt - dhnlich wie bei Unféllen mit Radfahrern - die
fehlende Sorgfalt beim Abbiegen.

16
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Hauptursachen der Fzg-Fiihrer

Falsches Verhalten gg FuBgéngern beim Abbiegen 36
Falsches Verhalten ggi FuBgéngern an sonstigen Stellen 31
Geschwindigkeit 10
Fehler beim Wenden oder Rickwértsfahren 8

falsche Fahrbahnbenutzung oder verbotswidrige Nutzung anderer 8
StraBBenteile

Alkohol-/ Drogeneinfluss
Falsches Verhalten ggli FuBgéngern an FuBBgéngerfurten

Rotlichtmissachtung

A~ B O

Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr

2.4 Radfahrer

29
32

7
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11

VU mit Radfahrern

==t Fahrradunfalle verletzte Radfahrer
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VU mit Radfahrerbeteiligung nach Monaten
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Lt. aktueller Untersuchungen werden in Kiel 22 Prozent aller innerértlichen Fahrten mit dem Fahrrad
zurilickgelegt. (Quelle: LH Kiel aus 2018; sog. Modal Split / Verkehrsmittelwahl)

Die Zahl der Fahrradunfalle ist um 4,3 Prozent angestiegen und befindet sich nunmehr auf dem
hochsten Niveau der letzten zehn Jahre.

In diese Zahlen flieBen auch die Unfélle unter Beteiligung sog. Pedelecs (Tretunterstitzen bis

25 km/h) mit ein. Insbesondere hier ist in den letzten Jahren ein starker Anstieg der Fallzahlen (plus
89,5 Prozent) zu beobachten. Allein im zurlickliegenden Jahr verdoppelten sich die Fallzahlen
nahezu.

Auffallig ist, dass die meisten beteiligten Pedelec-Nutzer Uiber 45 Jahre alt waren.

Fahrrad-Unfille

528 506 4,3

VU gesamt

verletzte Radfahrer 504 474 6,3
von Radfahrern verursachte VU bei Konflikten mit 75 94 -20,2
anderen Vit.

VU-Radfahrer allein beteiligt 114 111 2,7
VU-Radfahrer-Radfahrer 47 45 4,4
VU - Radfahrer-FuBganger 34 44 -22,7
VU mit Pedelec 72 38 89,5

Aufgrund des besonderen Verletzungsrisikos fir Radfahrer sind die Unfallursachen differenziert
ausgewertet worden nach:
Haupt- und Mitursachen der Radfahrer, sowie Hauptursachen anderer Fahrzeugfihrer.

Hauptursachen der Radfahrer

nicht angepasste Geschwindigkeit 34 21
Alkohol-/ und Drogeneinfluss 28 48
falsche Fahrbahnbenutzung oder verbotswidrige Nutzung anderer 26 38
StraBenteile

Fehler beim Einf. in den flieBenden Verk. 15 13
Rotlichtmissachtung 15 12
VerstoB gegen Rechtsfahrgebot 13 12
falsches Verhalten ggu. FuBg. 12 11
Vorfahrtmissachtung 10 13
Fehler beim Uberholen 10 12
technische Mangel 8 10
Fehler beim Abbiegen 6 9
Abstand 6 7
korperliche oder geistige Mangel 4 2
Nichtbeachtung des Vorranges entgegenkommender Fzg. 3 1
Fehler beim Fahrstreifenwechsel bzw. beim Nebeneinanderfahren 0 2

Bei der Betrachtung der wesentlichen Unfallursachen auf Seiten der Radfahrer gibt es keine Uberra-
schungen. RegelmiBig sind hier GeschwindigkeitsverstoBe und Alkohol- oder Drogenbeeinflussung
festzustellen. Auch die falsche Fahrbahnnutzung oder die verbotswidrige Nutzung anderer StraBBen-
teile spielt hier eine groBe Rolle. Darunter fallt z.B. das unerlaubte Befahren eines Gehweges, das
unerlaubte Befahren eines Radweges in falscher Richtung oder auch das Befahren der Fahrbahn
trotz im Einzelfall bestehender Pflicht zur Nutzung des Radweges.

18
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Mitursachen der Radfahrer

falsche Fahrbahnbenutzung oder verbotswidrige Nutzung anderer
StraBenteile

Fehler beim Einf. in den flieBenden Verk.

nicht angepasste Geschw.
Rotlichtmissachtung

VerstoB gegen Rechtsfahrgebot
Nichtbeachtung der Beleuchtungsvorschriften
Vorfahrtmissachtung

Nutzung der Fahrbahn entgegen vorgeschriebener Fahrtrtg.
Fehler beim Uberholen

technische Méangel

Fehler beim

Abbiegen

Alkohol-/ und Drogeneinfluss

Haufig verursacht nicht ein Verkehrsteilnehmer allein den Unfall. In vielen Fallen, in denen andere
Verkehrsteilnehmer als Hauptverursacher festgestellt wurden, haben Radfahrer den Schadensfall

i
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durch eigenes Fehlverhalten beglinstigt. Dieses Fehlverhalten ist der Tabelle ,Mitursachen der Rad-

fahrer” zu entnehmen.

Hauptursachen der anderen Verkehrsteilnehmer

Fehler beim Abbiegen nach rechts
Fehler beim Abbiegen nach links
Vorfahrtmissachtung

Fehler beim Einf. in den flieBenden Verk.
Falsches Verhalten der FuBgénger
Fehler beim Ein- u. Aussteigen
Rotlichtmissachtung

Fehler beim Uberholen

Fehler beim Wenden oder Rickwértsfahren
nicht angepasste Geschwindigkeit
VerstoB gegen Rechtsfahrgebot

falsche Fahrbahnbenutzung oder verbotswidrige Nutzung anderer
StraBenteile

Abstand

Alkohol- und Drogeneinfluss

104

44
41
30
15
10
10

8

> 00 01 ©

1
0

69
35
48
42
17
14

6

- = b 01 O

Auf Seiten der anderen Verkehrsteilnehmer ist die fehlende Sorgfalt beim Abbiegen sehr aufféllig.

Hier kommt es zu einer Vielzahl von Konflikten zwischen abbiegenden Kraftfahrzeugfiihrern und
parallel fahrenden Radfahrern. Mehr als jeder vierte Verkehrsunfall mit Radfahrerbeteiligung ge-

schah im Jahr 2019 auf dieser Weise.

Die Polizeidirektion Kiel wird auch in diesem Jahr wieder durch Aufklarung und Kontrollen

versuchen, die Sicherheit der Radfahrer zu erhdhen.

Als Basis fur die Zusammenarbeit zur Férderung des Fahrradverkehrs dient das von der Landes-
hauptstadt Kiel eingerichtete und sehr aktive Fahrradforum, in dem neben anderen Institutionen

auch die Polizei sténdig vertreten ist.

19
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2.5 Motorisierte Zweiradfahrer

VU mit mot. Zweiradfahrern

==t==\/U mit mot. Zweiradfahrern verletzte Zweiradfahrer
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Die Zahl der Verkehrsunfélle mit Beteiligung motorisierter Zweiradfahrer ist exakt gleichgeblieben
und befindet sich in der langfristigen Betrachtung auf dem zweitniedrigsten Niveau seit 2010. |hr
Anteil an den gesamten qualifizierten Verkehrsunféllen betrégt 7,2 Prozent. Darunter befanden
sich auch sechs Verkehrsunfélle mit Beteiligung von E-Bike-Fahrern (bis 45 km/h). Im Vorjahr waren
solche Falle nicht zu verzeichnen.

Zu tédlichen Folgen kam es im Bereich der motorisierten Zweiradfahrer gliicklicherweise nicht.

In ca. 24 Prozent der Falle verunglickten Zweiradfahrer ohne Beteiligung eines anderen Verkehrs-
teilnehmers. In der Halfte (Vorjahr: 47 Prozent) der Félle wurden Fahrer motorisierter Zweirader als
Hauptverursacher festgestellt.

Zweirad-Unfille

) T B
VU gesamt 108 108 0,0
Zweirader mit amtl. Kennz. 46 55 -16,4
Zweirédder mit Vers.-Kennz. 80 62 29,0
getotete Zweiradfahrer 0 1 -100,0
verletzte Zweiradfahrer 99 107 -7,5
davon verletzte Mitfahrer 8 7 14,3
allein verungliickte Zweiradfahrer 26 22 18,2
von Zweiradfahrern verursachte Unfélle 54 51 5,9

Hauptursachen der Zweiradfahrer

Geschwindigkeit 16 13
Alkohol-/ Drogeneinfluss 10 5
Fehler beim Abbiegen 4 0
Rotlichtmissachtung 3 2
Vorfahrtmissachtung 3 1
falsche Fahrbahnbenutzung 3 1
Fehler beim Ein- und Anfahren 3 0
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technische Méngel 3 0
Abstand 2 21
VerstoB gegen das Rechtsfahrgebot 2 0
Fehler beim Fahrstreifenwechsel 0 1
Uberholen trotz unklarer Verkehrslage 0 1

Stets sind Geschwindigkeitsversti3e als eine der Hauptursachen auf Seiten der motorisierten
Zweiradfahrer festzustellen, so auch im Jahr 2019. Die Unterschreitung des Sicherheitsabstandes,
im Vorjahr noch eine der Hauptursachen, war im vergangenen Jahr nahezu ohne Bedeutung. Zehn
Kradfahrer standen unter Alkohol- bzw. Drogeneinfluss.

Hauptursachen anderer Verkehrsteilnehmer

Vorfahrtmissachtung 19 (Al
Fehler beim Abbiegen 12 15
Fehler beim Wenden oder Rickwartsfahren 11 7
Fehler beim Einf. in den flieBenden Verk. 8 10
Fehler beim Fahrstreifenwechsel 6 3
Abstand 2 6
Fehler beim Uberholen 2 4
technische Méangel 2 1
VerstoB3 gegen das Rechtsfahrgebot 1 0
korperl. oder geistige Méngel 1 0
Rotlichtmissachtung 0 2
Alkohol- und Drogeneinfluss 0 1

Bei der Betrachtung des Fehlverhaltens der Gbrigen Verkehrsteilnehmer féllt auf, dass diese haufig
die Vorfahrt bzw. den Vorrang der motorisierten Zweiradfahrer missachten.

Unfallbeteiligte Zweiradfahrer nach Alter

15 bis unter 18 8 18
18 bis unter 25 23 15
25 bis unter 35 18 17
35 bis unter 45 15 23
45 bis unter 55 23 15
55 bis unter 65 23 27

65 bis unter 70
70 bis unter 75
75 bis unter 80
80 und alter

o - U
o - = O

Anders als oft vermutet wird, sind nicht nur junge Verkehrsteilnehmer als motorisierte Zweiradfahrer
an Verkehrsunfillen beteiligt. Vielmehr macht die Altersgruppe der 45-65jéhrigen hier auch einen
groBen Anteil aus.
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Um weiterhin die Normenakzeptanz der Zweiradfahrer zu erhéhen, fihren die Verkehrstber-
wachungskrafte der Polizeidirektion Kiel Geschwindigkeits-/Anhaltekontrollen bei Motorradern
durch, um einerseits die Identitat des Fahrers beweissicher festzustellen und andererseits ein auf-
kldrendes Gespréach Uber festgestellte VerstéBe zu fihren.

2.6 Lkw und Busse

VU mit Lkw u. Bussen

et |-V U Bus-VU
140 + 123
128 115 121 127
120 4
100 -
80 -
60 -
40 A 57 V)
45 45 45 50 > a1 44
20 4 37 33
0 T T T T T T T T T 1
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Lkw-Unfalle
| 2019|2018l %
gesamt 127 121 5,0
Verletzte bei Lkw-Unfallen 90 91 -1,1
Getotete bei Lkw-Unfallen 1 2 -50,0
von Lkw-Fahrern verursachte VU 100 97 3,1

Die Zahl der Lkw-Unfalle ist weiter angestiegen und befindet sich auf dem zweithéchsten Stand der
letzten zehn Jahre.

Als Lkw werden alle Fahrzeuge erfasst, die als Lkw zugelassen sind.

Nach ersten polizeilichen Feststellungen haben ca. 79 (2018: ca. 80) Prozent der Lkw-Fahrer die
Unfalle, an denen sie beteiligt waren, Gberwiegend selbst verursacht.

Hauptursachen der Lkw-Fahrer

Vorfahrtmissachtung 20 17
Fehler beim Fahrstreifenwechsel 16 14
Fehler beim Wenden oder Rickwartsfahren 15 12
Abstand 15 10
Fehler beim Abbiegen 14 12
Verstof3 gegen das Rechtsfahrgebot 4 0

unzureichend gesicherte Ladung
Fehler beim Einf. in den flieBenden Verk.
falsche Verhalten ggii. FuBgéangern

N W W W
g = b O

Rotlichtmissachtung
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nicht angepasste Geschwindigkeit
technische Mangel
Alkohol- / Drogeneinfluss

Fehler beim Uberholen

o O = N N
- U1 o N b

kérperliche oder geistige Mangel

Die Hauptursachen auf Seiten der Lkw-Fahrer sind vielféltig. Es Uberwog die Ursache ,Vorfahrtmiss-
achtung” gefolgt von ,Fehlern beim Fahrstreifenwechsel”. Beide Formen des Fehlverhaltens waren

auch im Vorjahr vorrangig festzustellen.

Hauptursachen anderer Verkehrsteilnehmer

Geschwindigkeit 7 1
Abstand 6 6
Vorfahrtmissachtung 5 6
Fehler beim Fahrstreifenwechsel 3 4
Alkohol- / Drogeneinfluss 3 2
Verstof3 gegen das Rechtsfahrgebot 3 1
Fehler beim Uberholen 2 2
Fehler beim Einf. in den flieBenden Verk. 2 1
Fehler beim Wenden oder Rickwartsf. 2 0
Rotlichtmissachtung 1 3
Fehler beim Abbiegen 0 4
falsches Verhalten der FuBgénger 0 1
Bus-Unfille
o ™ 0ts
gesamt 33 44 -25,0
Verletzte bei Busunfallen 38 58 -34,5
von Busfahrern verursachte VU 12 18 -33,3

Die Zahl der Busunfélle ist gegenlber dem Vorjahr deutlich gesunken. Bei den beteiligten Fahr-
zeugen handelte es sich nahezu ausschlieBlich um Linienbusse.

Wie auch im vorangegangenen Jahr wurden diese Verkehrsunfalle in der Mehrzahl nicht von den
Busfahrern selbst verursacht.

Hauptursachen der Busfahrer
| 2019/ 2018
falsches Verhalten ggu. FuBg.
Abstand
Fehler beim Uberholen
Fehler beim Wenden oder Riickwértsfahren
Fehler beim Abbiegen
Rotlichtmissachtung

Vorfahrtmissachtung

O = a4 s NN W
- O = = N O O N

Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr

N
W
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nicht angepasste Geschw. 0 1

unzureichend gesicherte Ladung 0 1

Hauptursachen anderer Verkehrsteilnehmer
| 2019 2018
Vorfahrtmissachtung
Fehler beim Abbiegen
Falsches Verhalten der FuBgénger
Rotlichtmissachtung
Fehler beim Wenden u. Riickwartsfahren
Fehler beim Einf. in den flieBenden Verk.

Fehler beim Fahrstreifenwechsel

O O = N N W U
- W N W b~ b b O

starkes Bremsen ohne zwingenden Grund
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3.1 Unfallursachen

Ausgewertet wurden hier nur die von der Polizei aufgenommenen und bearbeiteten Verkehrs-
unfélle. Dieses sind Unfélle mit Personenschaden und Unfélle mit Straftaten oder bedeutenden
Ordnungswidrigkeiten, so genannte qualifizierte Verkehrsunfalle.

Die drei haufigsten Unfallursachen waren: 1. ,Fehler beim Abbiegen”, 2. ,Vorfahrtverletzung” und
3. ,zu geringer Sicherheitsabstand” gefolgt von der ,nicht angepassten Geschwindigkeit” an Position
4.

Hauptunfallursachen

| 2019 2018

Fehler beim Abbiegen (Nr. 34-35 It. Ursachenverzeichnis) 290 229
Vorfahrt (27-28) 240 270
zu geringer Sicherheitsabstand (14) 203 247
Andere Fehler beim Fahrzeugfihrer 202 202
nicht angepasste Geschindigkeit (12,13) 159 143
Verdacht auf Alkohol-/ Drogeneinfluss (01,02) 108 145
Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr (37) 100 107
Fehler beim Wenden oder Rickwartsfahren (36) 96 91
falsche StraBennutzung (08-10) 91 104
Rotlichtmissachtung (31) 85 83
Falsches Verhalten ggu. FuBgéngern (38-42) 68 78
Falsches Verhalten der FuBgéngern (60-69) 58 58
Verstof3 gegen das Rechtsfahrgebot (11) 51 40
Fehler bei Fahrstreifenwechsel (26) 50 51
Fehler beim Uberholen (16-23) 49 48
Ubermiidung / kérpliche u. geistige Méangel (03-04) 32 21
technische Mangel (50-55) 18 23
Ein-/ Aussteigen u. Be-/ Entladen (45) 12 14
Ladung (47-48) 11 16
sonstige 27 28

m 15 % Fehler beim Abbiegen
(Nr. 34-35 It. Ursachenverzeichnis)
m 12 % Vorfahrt (27-28)

® 10 % zu geringer Sicherheitsabstand (14)
B 8 %nicht angepasste Geschindigkeit (12,13)

®m 6 % Verdacht auf Alkohol-/Drogeneinfluss
(01,02)

® 5 %Fehler beim Einfahren in den
flieBenden Verkehr (37)

H 5 %Fehler beim Wenden oder
Rickwartsfahren (36)

= 5 %falsche StraBennutzung (08-10)

4 % Rotlichtmissachtung (31)
m 4 %Falsches Verhalten der

FuBgéngern (60-69)
26 % sonstige
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3.2 Altersspezifika

Altersspezifika
=t Abbiegen pp. Vorfahrt === Geschwindigkeit
Alkohol/Drogen et Abstand
60 -
50 A
40 -
30 |
20 -
10 -
O T T T T T T 1
unter 18 18-24 25-34 35-44 45-54 55-64  ab 65 Jahre

In dem Diagramm wird der Zusammenhang zwischen finf ausgesuchten Unfallursachen und dem
Lebensalter dargestellt. Verkehrsunfélle mit Unfallflucht wurden nur beriicksichtigt, wenn das
Lebensalter bekannt war.

Alkohol- und Drogeneinfluss trat bei den 18-24jéhrigen am haufigsten auf. Mit zunehmenden
Lebensalter der Verkehrsteilnehmer waren hier geringer Fallzahlen festzustellen. Vorfahrtverletzun-
gen traten hingegen bei den lebensélteren Verkehrsteilnehmern haufiger auf.
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4 | STRAFTATEN IM STRASSENVERKEHR

4.1 Verkehrsunfalle unter Alkohol- und Drogeneinfluss

Alkoholunfalle
135 -
125 A
115 A
105 A
95 -
85 -
75 4
65 -
55 -
45 -
35

122

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Drogenunfille
30 -

25 1
20 -
15 -

10 A

2010  20M 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Nach sehr hohen Fallzahlen im Jahr 2018 ist wieder ein starker Riickgang festzustellen, so dass nun-
mehr der geringste Stand der letzten zehn Jahre erreicht ist. Insbesondere bei den Radfahrern ist
die festgestellte Alkoholbeeinflussung bei Verkehrsunfallen wieder deutlich zuriickgegangen.

Im Bereich der Verkehrsunfélle unter Drogenbeeinflussung ergaben sich keine gravierenden Ver-
anderungen.

Verkehrsteilnehmer unter Alkoholeinfluss

7

gesamt 8 124 -29,8
Pkw 54 61 -11,5
Radfahrer 25 44 -43,2
mot. Zweirader 6 5 20,0
Lkw 1 11 -90,9
Wohnmobil 1 0 -
FuBganger 0 3 -100,0
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Verkehrsteilnehmer unter Drogeneinfluss
e o | aots|
gesamt 22 21 4,8
Pkw 1

Radfahrer

mot. Zweirader
Lkw
Wohnmobil

14 -14,3
7 -42,9
0 .
0
0

- = B B~ N

4.2 Fahrten unter Alkohol- und Drogeneinfluss

Alkohol- u. Drogendelikte ohne VU

259 239 8,4

gesamt
§ 24a StVG 83 86 =35
§§ 316 u. 315c StGB 176 153 15,0

In der Tabelle sind die Fahrten unter Alkohol- oder Drogeneinfluss aufgefuhrt, die durch Verkehrs-
kontrollen festgestellt worden sind, ohne dass es zu einem Unfall gekommen ist. Diese Félle stellen
mehrheitlich eine Straftat nach § 316 StGB dar.

Die Uberwachung dieser Delikte ist und bleibt ein Schwerpunkt der polizeilichen Verkehrssicher-
heitsarbeit.

4.3 Unerlaubtes Entfernen vom Unfallort

VU mit Flucht

e=t=\/U gesamt VU mit Flucht
12.000 -
10.000 A
8.000 A
6.000 A 6610 6,706
#0007 1974 1962 1970 1945 2164 2327 2361 2477 2499 27
2.000 -

0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Der Anteil der Unfallfluchten an der Gesamtzahl der Verkehrsunfalle hat gegeniiber dem Vorjahr
etwas zugenommen. In 28,5 (Vorjahr: 26,4) Prozent aller Unfalle haben sich die Unfallverursacher
unerlaubt vom Unfallort entfernt, ohne sich um die Schadensregulierung zu kimmern (Straftat nach
§ 142 StGB). Die Aufklarungsquote betrug 48,0 (Vorjahr: 48,3) Prozent, so dass weiterhin immer noch
fast jede zweite Straftat aufgeklart werden konnte.
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Verkehrsunfalle mit Flucht

| 201 m—

Verkehrsunfalle gesamt 9.609 9.451
Unfallflucht gesamt 2.737 2.499 9,5
Anteil am Unfallgeschehen 28,5% 26,4%
Unfallflucht (qualifizierte VU) 167 155 7,7
Unfallflucht (VU "S3") 2.570 2.344 9.6
Aufklarungsquote 48,0% 48,3%
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Nachstehend sind die Orte aufgefiihrt, an denen sich drei oder mehr Unfélle gleichen Typs ereignet
haben (Auszug). Diese so genannten ,Unfallhdufungsstellen” werden in der ,Unfallkommission” ge-
meinsam mit der Verkehrsaufsicht und dem Tiefbauamt untersucht und ggf. ,entscharft’, um weitere
Verkehrsunfélle zu verhindern.

Fir die Auswertung werden nur die so genannten qualifizierten Unfélle (P, S 1 und S 2) untersucht.

In der nachfolgenden Tabelle sind die ,Top 8" der Kieler Unfallhdufungsstellen aufgefihrt:

| [unfaiyp

N o«
] N

£ ooz

5 .| | @

) < (V) -

o & 2 5

o o S ‘o

> > wn — ~
B 76, Theodor-Heuss-Ring / 17 13 1 8 1 1 10 5
Uberflieger
LSA 49 BAB / Westring / 14 6 4 16 1 5 4 3 1
Schitzenwall
LSA 66 Waldwiesenkreuz 11 6 0 8 4 7
LSA 35 Eckernférder StraBBe / 9 6 0 10 3 2 1 3
Gutenbergstrale
LSA 10 Andreas-Gayk-StraBe 8 8 1 4 5 1 1 1
/ Stresemannplatz / Sophien-
blatt / Ziegelteich
LSA 37 Westring / Guten- 8 6 0 6 8
bergstrale
LSA 509 Ostring / Schon- 7 12 0 1 4 2 1
kirchener Stral3e
LSA 32 Exerzierplatz / Ziegel- 7 5 1 10 7

teich / Schilperbaum

Unfalltypen:

1 - Fahrunfall

2 - Abbiegeunfall

3 - Einbiegen/Kreuzen VU

4 - Uberschreiten VU

5 - Unfall durch ruhenden Verkehr
6 - VU im Langsverkehr

7 - sonstiger Unfall
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6.1 GeschwindigkeitsverstoBe

Auch im Jahr 2019 fiihrte der Geschwindigkeitsmesstrupp des Polizeibezirksrevier Kiel Messungen
insbesondere an Unfallhdufungsstellen, vor Schulen, Kindergérten und Altenheimen durch.

Von 27.587 Gberpriften Fahrzeugfihrern waren 3.940 zu schnell. Dieses entspricht einer Beanstan-
dungsquote von 14,3 (Vorjahr: 11,8) Prozent. Dabei mussten 9 Fahrverbote ausgesprochen werden

(Vorjahr: 12).

Zweifelhafter ,Rekordhalter” war ein Pkw-Fahrer, der in der RichthofenstraBe in der dortigen

30 km/h-Zone eine vorwerfbare Geschwindigkeit von 73 km/h erreichte.

Flankierend wurden im Bereich der Geschwindigkeitsiberwachung Messeinsétze mit dem Laser-
handmessgerat durchgefihrt.

6.2 Sonstige VerkehrsverstoBe

Im zurtickliegenden Jahr konnte die Anzahl der geahndeten VerkehrsverstéBe nahezu durchgehend
gesteigert werden. Insbesondere wurde auch bei den Schwerpunktthemen ,verbotene Handy-
nutzung” und ,Sicherung von Personen” eine Steigerung der Fallzahlen erreicht.

Vielfaltige Studien weisen nach, dass die Unfallgefahr durch Ablenkung bei der verbotswidrigen
Handynutzung um ein Vielfaches ansteigt. Unter dem Motto ,Runter vom Gas - Finger vom Handy”
wird, verbunden mit entsprechenden Kontrollen, ein landesweiter Schwerpunkt gesetzt.

Auch der Gurtanlegepflicht wird eine gesteigerte Bedeutung eingerdumt, weil die Nichtbeachtung
zu unndtig schwerwiegenden Unfallfolgen fuhrt.

Sonstige Uberwachungsergebnisse (ohne Unfille)

Vorfahrt / Abbiegen 94,4
Uberholen 32 20 60,0
Sicherheitsabstand 7 6 16,7
Rotlicht 500 419 19,3
Sicherung von Personen 729 692 53
Telefon / Handy 725 703 3,1
Parken / Halten 5.955 5.158 15,5
Fahrzeugtechnik 654 684 -4.4
Ladung 36 24 50,0
Kennzeichen / Zulassung 2 1 100,0
sonstige 884 796 111

Die Polizeidirektion Kiel beteiligte sich auch im zurtickliegenden Jahr an den europaweiten, ge-
meinsamen RoadPol-Kontrollaktionen. Die Organisation RoadPol ist ein Netzwerk der européischen
Verkehrspolizeien und unterliegt deutschem Vereinsrecht. Vorsitz und Geschéftsfihrung liegen bei
dem Land Rheinland-Pfalz.

Themen der gemeinsamen Kontrollaktionen waren:

e Gewerblicher Guter- und Personentransport (vier Kontrollwochen)
e Alkohol und Drogen (zwei Kontrollwochen)

e Geschwindigkeit (zwei Kontrollwochen)

e Ablenkung und Gurt (zwei Kontrollwochen)
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Angesichts der Unfalllage und der gesellschaftlichen Entwicklung geraten auBerdem Radfahrer
immer mehr in den Fokus der polizeilichen Verkehrssicherheitsarbeit. Unter dem Motto ,Radfahrer
im Blick” ist fir das laufende Jahr eine bundesweite Verkehrssicherheitsaktion geplant, in der neben
Kontrollen auch préaventive Botschaften im Mittelpunkt stehen werden.
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