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Mit der am 01. Januar 2001 durchgefiihrte Organisationsreform der Hessischen Polizei
hat sich auch der Zustandigkeitsbereich des Polizeiprasidiums Frankfurt am Main ver-
andert.

Das bis dato mitbetreute Gebiet des Main-Taunus-Kreises wurde dem Polizeiprasidi-
um Westhessen, mit Sitz in Wiesbaden, Ubertragen.

Dafiir wurde die ehemalige Polizeiautobahnstation Neu-lsenburg, jetzt Polizeiauto-
bahnstation Frankfurt am Main, mit neuem Gebietszuschnitt organisatorisch und
dienstaufsichtsmafig in die hiesige Behdrde eingegliedert.

Aul3er dem Stadtgebiet Frankfurt, mit einer Flache von ca. 250 Quadratkilometern, ge-
horen jetzt noch zusatzlich bestimmte Autobahnabschnitte mit finf Autobahnkreuzen,
einige BundesstraBen und Nebenfahrbahnen mit rund 220 km um die Rhein-Main-
Metropole zum Dienstbezirk des Polizeiprasidiums Frankfurt am Main.

Insgesamt registrierte und bearbeitete die Frankfurter Polizei in ihrem neuen Zustén-
digkeitsbereich 21.989 Verkehrsunfalle.




Zur besseren Ubersicht wurde die Statistik in zwei Abschnitte unterteilt, und zwar in
das Stadtgebiet Frankfurt und zum anderen in den Dienstbezirk der Polizeiautobahn-
station.

1. Unfallstatistik fur das Stadtgebiet Frankfurt am Main

1.1. Unfallentwicklung

Die Unfallbilanz 2001 weist fur das Stadtgebiet Frankfurt insgesamt 17.482 (2000: 16.955)
polizeilich aufgenommene Verkehrsunfélle aus. Dies bedeutet gegeniiber dem Vorjahr eine
Zunahme von 527 Unféllen (= 3,1 %).

Damit setzt sich auch 2001 der bereits seit 1997 anhaltende steigende Trend des Unfallauf-
kommens fort. Der niedrigste Stand wurde im Jahre 1996 mit 14.094 Unféllen im Stadtgebiet
Frankfurt am Main erreicht.

Die Zahl der todlich Verletzten stagnierte mit 21 (2000: 22), ebenfalls die Zahl der Schwer-
verletzten bei 417; die der Leichtverletzten erhéhte sich um 146 auf 3.049.

Ursachlich fur die seit Jahren ricklaufige Quote der Schwer- und Leichtverletzten dirften
sicherlich der verbesserte Schutz der Fahrgastzellen in den modernen Kraftfahrzeugen so-
wie die unterschiedlichen Rickhaltesysteme sein.

Im Jahre 2001 nahmen die Beamten durchschnittlich pro Tag 48 Verkehrsunfélle in Frank-
furt am Main aufnehmen.

Der Anstieg der erfal3ten Unfélle ist im wesentlichen auf die Zunahme bei

« Unfallen mit Sachschaden +54%
+ Unfallen mit Personenschaden +29%
* Unfallen mit Leichtverletzten +5,0%

zuruckzufihren.
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1.3 Unfallzeiten

Fur eine effiziente Verkehrsuberwachung ist es absolut erforderlich, neben entsprechenden
Unfallértlichkeiten auch die relevanten Zeiten zu kennen.

Im Jahr 2001 war erneut der Mai besonders unfalltrdchtig mit 1.638 (2000: 1.592) Unfallen,
gefolgt vom Oktober (2000: September) mit 1.558 und August (2000: November) mit 1.553
Unfallen.

Der Sonntag stellte den unfallschwéchsten Tag mit 388, Mittwoch und Donnerstag mit 597
und 589 Zusammenstdf3en die am meisten belasteten Wochentage dar. Zwischen morgens
04.00 Uhr und abends gegen 18.00 Uhr lagen die Hauptunfallzeiten.

1.4  Unfallbeteiligte/Unfallursachen

Die Graphik uber die Unfallbeteiligten zeigt, daf3 auch weiterhin die Pkw-Fahrer als Unfall-
beteiligte deutlich dominieren. Waren es im Jahr 2000 noch 74,3 %, so sind es 2001 0,2
Prozentpunkte mehr (= 74,5 %). Es folgen - wie in den vergangenen Jahren auch - die Rad-
fahrer mit einem minimalen Ruckgang um 0,2 Punkte auf 7,3 % (2000: 7,5 %). Danach ste-
hen auf der Liste die Ful3ganger mit 7 % (2000: 6,9 %).

Im Gesamten betrachtet eine Stagnation der Zahlen, auch bei den anderen Beteiligten.
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Im Stadtgebiet bleiben weiterhin die nicht angepalRte Geschwindigkeit mit mangelndem
Sicherheitsabstand, Fahrstreifenwechsel und Fehler beim Uberholen mit 46,6 % (2000:
44,3 %) die Hauptunfallursache. Eine hdhere Zahl war lediglich 1999 mit 46,9 % zu ver-
zeichnen.

Die Mil3achtung der Vorfahrt mit 26,9 % (2000: 22,8 %) nimmt die zweite Position ein. Es
folgen die Fahrfehler beim Ein- und Ausfahren und dem Abbiegen mit 23,3 % (2000:
21,9 %) und der Alkoholeinfluf3 mit 14,4 % (2000: 15,5 %). Diese Ursache ist seit 1995
weiterhin ricklaufig.

1.6 Alkoholunfalle

Die zehnjéhrige Zeitleiste der Alkoholunfélle zeigt seit 1991 einen kontinuierlichen Abwarts-
trend.

Muften 1991 noch 1.093 Trunkenheitsunfélle erfaf3t werden, so ist mit einem nochmaligen
Minus von 9,1 % im vergangenen Jahr diese Zahl mehr als halbiert worden und liegt jetzt bei
521 (2000: 573).

Allerdings zog die Polizei in 2001 acht Fuhrerscheine mehr ein, namlich 344 (2000: 336)
ein geringes Plus von 2,4 %.
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Im Jahr 2001 wurden bei diesen speziellen Unféllen 226 Personen verletzt; 31 mehr als im
Jahr 2000.

Besonders erfreulich ist der absolut niedrige Stand der todlich Verletzten bei alkoholbe-
dingten Unfallen von 2 (2000: 4) Personen. Vor zehn Jahren waren noch 11 Getotete zu ver-
zeichnen.

1.7 Unfallfluchten

Der Zentrale Verkehrsunfalldienst der Direktion Verkehrssicherheit beschéftigt sich mit 23
Bediensteten jahrein und jahraus mit dem ,unerlaubten Entfernen vom Unfallort*. So die
amtliche Uberschrift des entsprechenden § 142 StGB.

Seit vielen Jahren belastet dieses Delikt die Gesamtunfallzahlen mit rund einem Drittel.

Die Statistik weist daher von allen erfal3ten 17.482 Unféllen erneut exakt 32,7 % Fluchten,
dies sind 5.721 Ereignisse, aus. Dies ist eine Zunahme um 0,4 % (= 21 Unféalle). Im Jahr
2000 lag diese Zahl bei genau 5.700.

Uberwiegend fliichteten die Verursacher nach einem Sachschadensunfall. Dies entspricht
einem Anteil von 96,3 % oder 5.511 Unféllen an der Gesamtzahl der angezeigten Fluchten.
Jedem Verkehrsteilnehmer muf3 klar sein, dal3 fast immer 50 % der Taten aufgeklart werden.
Im Jahr 2001 waren es genau 49,2 % (2000: 49,3 %).

Wurden im Jahr 2000 noch zwei Menschen getdtet, so war 2001 kein Opfer zu beklagen.
Trotz des Riickgangs belasten 15 (2000: 23) Schwer- und 195 (2000: 279) Leichtverletzte
die Statistik.



1.8 Unféalle mit FuRgangerbeteiligung

Nahm die Anzahl der Ful3géangerunfalle von 1999 auf 2000 noch um 7,2 % von 455 auf 409
ab, so muf3ten fir 2001 insgesamt 13 Ereignisse mehr gezahlt werden. Die Gesamtzahl von
422 teilt sich auf in 120 (2000: 114) Schwerverletzte und 295 (2000: 286) Leichtverletzte
sowie sieben (2000: 9) Getdtete.

So dramatisch es ist, wenn ein Mensch ums Leben kommt, weist hier die Zehnjahreskurve
ab dem Jahr 1992 mit 21 Toten, heute nur noch exakt ein Drittel aus.

Uberwiegend wurden die Altersgruppen zwischen 18 und 54 Jahren verletzt.
Kinder wurden 148 mal, davon 91 mal als FuRBganger und 57 mal als Radfahrer erfasst.

Besondere Beachtung muf3 zuklnftig auch den Senioren geschenkt werden. Ab dem 65.
Lebensjahr steigt das Risiko, Unfallopfer zu werden, deutlich an. Von den sechs tddlich ver-
letzten FuRgédngern waren vier Uber dieser Altersgrenze. 31 wurden schwer, 39 leicht ver-
letzt. Diese Gruppe mufd zukunftig noch starker in die polizeiliche Unfallverhitungskonzepte
unter Bertcksichtigung der demographischen Altersentwicklung eingebunden werden.

1.9 Radfahrunfalle

Das Radfahren ist nicht nur ein beliebter Freizeitsport, sondern das heutige moderne high-
tech Velo auch ein gesellschaftlich anerkanntes alternatives Fortbewegungsmittel in Stadt
und Land. So betrugen die Radfahrunfalle im Jahr 2001 7,5 % am Gesamtunfallaufkommen,
welches 545 Unféllen entspricht. Hier sind alle Personen ab dem 18. Lebensjahr aktiv und
besonders die Altersgruppe der 26- bis 44jahrigen.

Todlich verletzt wurden drei (2000: 3), davon 2 Personen ab 65 Jahre, 68 (2000: 71) schwer
und 474 (2000: 440) leicht verletzt.

In 41 % der Situationen setzten Radfahrer selbst die Unfallursache durch

* Nichtbeachtung der Vorfahrt,

* Benutzung des falschen Radwegs,
* Alkoholeinfluf3,

» Kollision mit FuRgangern,

* Nichtbeachtung des Rotlichts.

1.10 Alkohol und Drogen im Stral3enverkehr

Bei mobilen bzw. stationaren Verkehrskontrollen geht die Uberprufung der Fahrtiichtigkeit
eines Kraftfahrzeugfiihrers auf Alkohol und Drogen gleichzeitig vonstatten.

So wurden im Stadtgebiet alleine 2.930 Standkontrollen, plus 3,7 %, durchgefihrt und dabei
1.599 Blutenthahmen angeordnet sowie 1.309 Fihrerscheine eingezogen.

Bei gezielt eingerichteten Kontrollstellen wurden unter anderem insgesamt 166 Personen in
ihrem Fahrzeug angehalten, die unter Drogeneinwirkung standen.

Zur Feststellung des Konsums wurden die optischen Eindriicke und das Gesamtverhalten
des Kfz-Fahrers als sogenannte Ausfallerscheinungen durch die Polizisten als Teil der Be-
weisfuhrung registriert. Auch Drogenschnelltests, die auf spezielle Drogensubstanzen im
Urin reagieren, wurden als Hilfsmittel vor der Entscheidung zur Anordnung einer Blutent-
nahme herangezogen. Bei positivem Analyseergebnis folgte eine Geldbulie.



Die Beobachtungen der Beamten lassen vermuten, dass sich offensichtlich bei den Straftat-
bestdnden ,folgenlose Trunkenheitsfahrt“ und ,Fahren unter Drogeneinwirkung® ein gegen-
laufiger Trend entwickelt. Uberwiegend jiingere Autofahrer scheinen den Alkohol zu meiden,
daflr rauchen sie lieber vor der Fahrt ein Haschpfeifchen bzw. —zigarette. In rund 90 % der
Falle wurde Haschisch konsumiert, der Rest verteilte sich auf andere Drogen.

In 155 Fallen ergab sich bei den Kontrollen so konkrete Verdachtsmomente der Drogenbe-
einflussung, dass entsprechende Blutentnahmen angeordnet wurden.

Auch 42 Verkehrsunfalle im Stadtgebiet waren auf den vorherigen Genuss von Drogen zu-
rickzufihren.

1.11 Hauptunfallursachen

Die vier Hauptunfallursachen haben sich in den letzten Jahren fur das Stadtgebiet nicht ver-
andert.
Dies sind weiterhin:

1. zu schnelles Fahren in allen Bereichen mit 46,6 % (2000: 44,3 %);

2. Mif3achtung der Vorfahrt mit 26,9 % (2000: 22,8 %);

3. Fahrfehler beim Abbiegen sowie beim Ein- und Ausfahren mit 23,2 % (2000:
21,9 %);

4. Alkoholeinflul3 mit einem weiteren Rickgang auf 14,4 % (2000: 15,5 %).

Zehnjahresubersicht der Hauptursachen:
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Da diese aufgezeigten Ursachen grundsatzlich préventabel sind, setzen hier auch die ver-
kehrspolizeilichen Mal3nahmen (siehe Ziffer 3) an.

2. Unfallstatistik der Polizeiautobahnstation Frankfurt am Main

Zum Dienstbezirk des Polizeiprasidiums Frankfurt am Main gehort seit dem 01. Januar 2001
auch erstmals eine Polizeiautobahnstation.

Die an der A 3 zwischen Frankfurter und Offenbacher Kreuz gelegene Station besteht aus 89
Bediensteten, davon 78 Polizeibeamtinnen und —beamte. Sie betreuen rund 220 Kilometer,
die sich in 88,8 Autobahnkilometer (A 3, 5, 66, 648, 661), 17,9 km BundesstraRen (B 40, 43)
sowie 94,5 km Parallelfahrbahnen und Verbindungsschleifen gliedern. Weiterhin gehoren
noch 19 km Zu- und Abfahrten dazu.

Besondere Verkehrsschwerpunkte sind die beiden stark befahrenen Autobahnstrecken der
A 3 und A 5, die sich im Frankfurter Kreuz tGberschneiden. Aber auch das Westkreuz, Nord-
westkreuz, das Bad Homburger Kreuz und das Offenbacher Kreuz sind Hauptdrehpunkte
des Rhein-Main-Verkehrs mit dem nahe gelegenen internationalen Flughafen ,Fraport“. Das
Messegelande sowie das Frankfurter Waldstadion sind weitere temporare Verkehrsmagne-
ten bei entsprechenden Veranstaltungen.

Diese ,Verkehrslagen* spiegeln sich auch in der fur diese Dienststelle erstmals erstellten
Statistik wieder. Vergleichszahlen sind daher aufgrund des neuen Gebietszuschnitts nicht
vorhanden.

2.1 Unfallentwicklung

Auf den rund 220 Betreuungskilometern registrierte die Polizeiautobahnstation 4.507 Ver-
kehrsunfélle.

Diese teilen sich auf in

* 1.441 leichtere Sachschadensunfalle, sogenannte A-Unfalle,

* 1.740 mittlere Unfélle, bei denen eine erhebliche Ordnungswidrigkeit vorlag, der
Sachverhalt unklar oder nur der Unfallbeteiligte verletzt wurde, sogenannte B-
Unfalle,

» 1.326 schwere Unfélle, bei denen eine Straftat vorlag, eine Person getotet
oder andere Personen als der Verursacher verletzt wurden.

Von den 1.024 Unfallopfern wurden vier Pkw-Fahrer, ein Motorradfahrer und ein Ful3génger
(insgesamt 6) t6dlich, 158 Personen schwer sowie 860 |leicht verletzt.

Es muf3ten taglich im Durchschnitt 12 Unfalle im Zusténdigkeitsbereich aufgenommen wer-
den.




2.2 Unfallzeiten

Die Analyse der Unfallzeiten macht deutlich, dass nicht wéhrend der Ferienzeiten die mei-
sten Unfélle passierten, sondern in den Monaten Mérz, April sowie September und No-
vember. Wenn sich Karambolagen ereigneten, dann kontinuierlich ansteigend von Mittwoch
bis Samstag. Besonders waren die Tageszeiten von 04.00 Uhr frih bis abends 21.00 Uhr
belastet.

2.3 Unfallverursacher/ Unfallursachen

Mit das sicherste Reisemittel bleibt der Bus. So zeigt die Statistik, dass dieses Transport-
mittel nur zu 0,2 % in Unfalle auf der Autobahn verwickelt ist. Danach kommen die Motor-
radfahrer mit 1,2 %, die Lkw-Fahrer mit 9,5 % und dann die Hauptgruppe der Pkw-Fahrer mit
89,1 %.

Unfallbeteiligung 2001 Polizeiautobahnstation
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Sechs von 10 Unfallen hatten ihre Ursache im zu schnellen Fahren.
Bei der Erfassung der Hauptunfallursachen zeigt sich folgende Reihenfolge:

* zu schnelles Fahren,

* mangelnder Sicherheitsabstand,
* Alkohol- bzw. Drogenfahrten,

« unachtsames Uberholen,

* Vorfahrtsverletzung.
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2.4 Unfallfluchten

Von den bereits genannten 1.326 ,schweren Unféllen* der Kategorie C, in die auch Unfélle
mit Straftaten subsumiert sind, schlagt das ,unerlaubte Entfernen vom Unfallort (8 142 StGB)
mit 718 Fallen zu Buche. Uberwiegend handelte es sich um ,Leitplankenunfalle, die durch
die Autobahnmeistereien gemeldet wurden.

Insgesamt liegt der Anteil der Fluchten am Gesamtunfallaufkommen (4.507) somit bei
15,9 %.

2.5 Alkohol- bzw. Drogenunféalle

116 Unfalle mussten die Beamten aufnehmen, bei denen sich der Verdacht auf Alkohol- bzw.
Drogenkonsum ergab . Dies fuhrte unter anderem zu 119 Blutproben und 82 Fihrerscheinsi-
cherstellungen.

2.6 Alkohol- bzw. Drogenkontrollen

Die Fahndungsgruppe Autobahnstation, bestehend aus acht Beamten, ordnete bei ihren
zusatzlichen Verkehrskontrollen 194 Mal eine Blutentnahme im Verbindung mit 132 Urinpro-
ben an, da sich der konkrete Verdacht auf Drogenkonsum ergeben hatte. Dabei wurden 24
Fiuhrerscheine sichergestellt und insgesamt 2,65 kg Haschisch, 112 g Kokain, 10 g Heroin
und 300 g synthetische Drogen, hauptsachlich Ecstasy, aufgefunden.

Diese Zahlen belegen erneut, dass die Autobahnen oft Transportwege fir Drogen sind oder
von den Konsumenten fur den Nachhauseweg nach einem Diskothekenbesuch benutzt wer-
den.

In diesem Bereich gibt es noch viel zu tun.

3.  Verkehrspolizeiliche Zielsetzungen

Die intensive Beschéaftigung der Verkehrsspezialisten mit der Unfallstatistik macht nicht nur
auf die alljahrlich gleichen Verkehrsprobleme aufmerksam, sondern fihrt auch zu konkreten
PraventionsmalRnahmen, die eine Reduzierung der Unfallzahlen bewirken.

Folgende Aktivitaten sind bereits bzw. werden noch umgesetzt:

1. schwerpunktmaRige Uberwachung von
* Raotlicht, Abstand, Radwegebenutzung,
e bestimmten Strecken mit schweren Unféllen,
» Alkohol und Drogen im Stral3enverkehr;

2. flachenmalige Kontrollen in bestimmten Bereichen

* wie das Verhalten von Ful3gangern,
* Tempo 30-Zonen vor Schulen etc.,
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3. Verkehrserziehung und —aufklarung von

e Seniorinnen und Senioren, z. B. in Altenheimen,
» Berufsschilerinnen und —schulern als potentielle Autofahrer.

Alle aufgezeigten polizeilichen MalRnahmen kdnnen durch die Medien begleitet werden.

Jirgen Linker
Polizeihauptkommissar



