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Forderungen und Erwartungen des Zentralverbands Deutsches

Kraftfahrzeuggewerbe (ZDK) zur Bundestagswahl 2017

Mit wichtigen Forderungen und Erwartungen an die kommende Bundesregierung macht der
Zentralverband Deutsches Kfz-Gewerbe (ZDK) die Position der fast 38 000 Gberwiegend kleinen
und mittelstandischen Autohduser und Werkstatten deutlich. Die Kernthemen: die Diesel-
Debatte in der Verkehrs- und Umweltpolitik, Digitalisierung, technische Fahrzeugliberwachung,

Berufsbildung und Entblirokratisierung. Die Forderungen im Einzelnen:

Rechtssicherheit fiir die Nutzung von Dieselfahrzeugen

Die Diskussion um Fahrverbote fiir Dieselfahrzeuge verunsichert Autohandel und Verbraucher.
Der Diesel ist im Hinblick auf Klimaschutz und Einhaltung der europdischen CO,-Grenzwerte auf
absehbare Zeit nicht zu ersetzen. Dringend geboten sind klare Aussagen der Politik, die den
Autofahrern Rechtssicherheit fiir das Benutzen ihrer Fahrzeuge geben. Gefordert ist eine Politik
mit Augenmal3, die neben berechtigten Umweltanliegen auch die Mobilitatsbediirfnisse der
Steuerzahler bericksichtigt. Das Auto ist nach der Immobilie die teuerste, oft miihsam
zusammengesparte private Anschaffung. Der Staat verliert jede Glaubwiirdigkeit, wenn er auch

junge Dieselfahrzeuge mit Fahrverboten belegt.

Losungen fiir das Nachriisten von Euro 5-Dieselfahrzeugen férdern

Der ZDK spricht sich gegen Fahrverbote fiir Diesel-Fahrzeuge und fiir die Férderung der
Entwicklung technisch funktionsfahiger Nachriistlésungen zur Reduzierung des Stickoxid-
AusstolRes bei Euro 5-Dieselfahrzeugen aus. Hier sind insbesondere Autohersteller und
Zulieferer, aber auch die Politik gefordert. Um die Akzeptanz bei den Autofahrern zu erhéhen
und damit einen Markt dafiir zu schaffen, sind FordermaBnahmen zur Umristung notwendig,
wie dies bereits erfolgreich bei Dieselpartikelfiltern geschehen ist. Das Kraftfahrzeuggewerbe

steht bereit fir die Umristung.
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Politik zur Luftreinhaltung muss alle Verursacher einbeziehen

Im Bundes-Immissionsschutzgesetz (§ 47 Abs. 4) ist festgelegt, dass MaBnahmen zur
Luftreinhaltung entsprechend dem Verursacheranteil gegen alle Emittenten zu richten sind, die
zum Uberschreiten der Grenzwerte beitragen. Hierzu zahlt bei weitem nicht nur das Automobil.
Das Umweltbundesamt (UBA) verzeichnet in den Jahren von 1990 bis 2014 einen Riickgang der
Stickoxid-(NOx)-Emissionen um tber 1,6 Millionen Tonnen oder 57,6 Prozent. Der gesamte
Feinstaubausstol’ in Deutschland ist laut dem UBA von 1995 bis 2014 um rund 30 Prozent von
316 000 Tonnen auf 221 000 Tonnen gesunken. Bei der Feinstaubbelastung haben die
Industrieprozesse den Lowenanteil (rund 38%), gefolgt von der Landwirtschaft (rund 24%). Dann
erst folgen Haushalte und Kleinverbraucher sowie der StraBenverkehr (jeweils rund 14%). Der
Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ist zu beachten. Die kommunale Verkehrspolitik ist im
Hinblick auf die MaBnahmen zur Luftreinhaltung zu tberprifen. Griine Welle und ein
gleichmaRiger Verkehrsfluss bringen beispielsweise eine Reduktion der Stickoxidemissionen um

fast ein Drittel. Dieses Potenzial muss in allen Stadten genutzt werden.

Planungs- und Rechtssicherheit fiir den Betrieb von Fuhrparks

Die Fahrzeugflotten vieler Handwerker bestehen heute Gberwiegend aus dieselbetriebenen
Transportern und Kleinlastwagen mit einer jahrlich geringen Kilometer-Laufleistung. Aufgrund
handwerkstypischer Ein- und Umbauten haben die Fahrzeuge einen hohen Wert und werden
moglichst lange genutzt. Fahrverbote fiir diese Fahrzeuge wiirden zu erheblichen
UmsatzeinbuBen fliihren und die kleinteilige, zumeist auf die jeweiligen Stadtteile ausgerichtete
Wirtschaftsstruktur des Handwerks gefahrden.

Auch die Fuhrparks von Firmen, deren Mitarbeiter viel unterwegs sind, bestehen fast
ausschlieBlich aus sparsamen, wenig CO, ausstoBenden Dieselfahrzeugen. Diese Unternehmen

bendtigen ebenfalls Planungssicherheit und Vertrauensschutz.

Wahrung der Balance zwischen Markt und Regulierung in der Automobilwirtschaft
Bei der Etablierung alternativer Antriebe diirfen weder der aktuelle Fahrzeugbestand noch die

derzeitige Kundennachfrage auller Acht gelassen werden. Anreize durch Regulierung sollten der
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Nachfrage, Infrastruktur und Verfligbarkeit alternativer Antriebsformen entsprechend
geschaffen werden. Der Fokus sollte hierbei nicht allein auf die E-Mobilitat ausgerichtet werden.
Andere Alternativen, die die CO,-Emissionen reduzieren und Ressourcen schonen, z.B. Gas und
Kraftstoffe aus regenerativen Quellen, sind zu bericksichtigen. Ein Verbot bestimmter
Antriebstechnologien darf es nicht geben. Verantwortungsvolle Umweltpolitik muss

technologieoffen sein.

Starkung des Wettbewerbsrechts fiir eine digitalisierte Wirtschaft

Angesichts der zunehmenden Digitalisierung auch von Pkw muss das Wettbewerbsrecht eine
Gleichberechtigung aller Marktteilnehmer beim Datenzugriff durchsetzen und die Etablierung
von Datenmonopolen durch die Industrie verhindern. Das Kfz-Gewerbe darf nicht abhangig
werden von der Automobilindustrie, sondern bendétigt einen uneingeschrankten und direkten
Zugriff auf die Daten im Kraftfahrzeug, um zukunftsorientierte Geschaftsmodelle umsetzen zu
konnen. Darliber hinaus ist ein passfahiger Rechtsrahmen fiir den Austausch und die Nutzung

digitaler personenbezogener und nicht personenbezogener Daten zu schaffen.

Breitbandversorgung sicherstellen, digitale Investitionen fordern

Fir die Betriebsstandorte des Kfz-Gewerbes muss ein flaichendeckender Internetzugang mit
hinreichenden Bandbreiten im Gigabit-Bereich bei Gewahrleistung der Netzneutralitat
sichergestellt werden. Fiir die vernetzte Mobilitat ist ein flachendeckendes 5G-Funknetz
unabdingbar.

Im Rahmen der fortschreitenden Digitalisierung der Wirtschaft sollten Férderprogramme fiir
die Ausstattung kleiner und mittelstandischer Unternehmen mit zeitgemaRer Technologie
aufgelegt werden, bei Autohdusern und Kfz-Werkstatten etwa flr Powerwalls im Verkauf oder

Tablets fur die Reparaturannahme.

Einbindung des Kfz-Gewerbes in das Gesamtkonzept der technischen Fahrzeugiiberwachung
Das Kfz-Gewerbe ist in Deutschland seit vielen Jahrzehnten eine tragende Saule der technischen

Fahrzeugiliberwachung. Im Rahmen des dualen Systems werden von anerkannten Werkstatten
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Sicherheitsprifungen (SP), Abgasuntersuchungen (AU) und Gasanlagenpriifungen (GAP)
durchgeflihrt. Darliber hinaus kann der Autofahrer auch Hauptuntersuchungen (HU) in Kfz-
Werkstatten, die Prifstiitzpunkte (PSP) sind, durchfiihren lassen. Die hohe Qualitat der
technischen Fahrzeugliberwachung in Kfz-Werkstatten wird durch die Anerkennung und
Uberwachung der PSP seitens der Kfz-Innungen als der im Regelfall zustindigen Stellen
gewahrleistet. Auch und gerade im Interesse der Verbraucher muss dieses bewahrte System zur
technischen Fahrzeugliberwachung in Deutschland auf Dauer erhalten bleiben. Die Einbindung
des Kfz-Gewerbes in den Gesamtkomplex der technischen Fahrzeugliberwachung ist hierfir

unabdingbar.

Berufliche Bildung stirken, Bildungszentren férdern

Neben der dualen Ausbildung der Berufe Kfz-Mechatroniker/-in sowie Automobilkaufmann/-
frau ist auch die berufliche Fort- und Weiterbildung im Kfz-Gewerbe als Grundpfeiler fiir den
Erhalt der fast 38 000 Giberwiegend kleinen und mittelstandischen Kfz-Betriebe auszubauen und
zu starken.

Um die Gleichwertigkeit von beruflicher und akademischer Bildung zu sichern, muss die
anerkannt hohe Zukunfts- und Innovationsleistung der Kfz-Bildungs- und Kompetenzzentren
durch Bereitstellung entsprechender Fordermittel weiter gestarkt werden.

Fir die Aufrechterhaltung unseres anspruchsvollen dualen Ausbildungssystems ist es zwingend
notwendig, die Fachkompetenz des Lehrpersonals auf hochstem Niveau zu gewahrleisten und

die Kontinuitat in der Ausbildung durch qualifizierten Lehrkrafte-Nachwuchs zu sichern.

Hande weg vom Meisterbrief

Der Meisterbrief als qualitative Berufszugangsvoraussetzung im Handwerk muss erhalten
bleiben. Durch die Bestrebungen aus Brissel darf die Qualitdt der deutschen Kfz-
Meisterausbildung nicht nivelliert werden. Gerade im Bereich der beruflichen Aus-, Fort- und
Weiterbildung missen in der EU weiterhin strikt die Leitlinien der Subsidiaritat gelten.

Andernfalls steht die Qualitdt des international anerkannten und bewunderten dualen
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Ausbildungssystems in Deutschland zur Disposition. Dies muss mit dem Gewicht der deutschen

Stimme in Europa verhindert werden.

Biirokratie abbauen, iiberbordenden Verbraucherschutz eindimmen

Die Gangelung der Unternehmen durch immer kleinlichere Vorschriften und die Verpflichtung
zu extensiven Informationshinweisen, die kaum ein Verbraucher noch liest, geschweige denn
versteht, nimmt auf nationaler wie europaischer Ebene tGberhand.

So dient die komplizierte und unprazise formulierte Pkw-
Energieverbrauchskennzeichnungsverordnung vor allem dazu, notorischen Abmahnern unter
dem Deckmantel des Umweltschutzes zu einem lukrativen Einkommen durch die systematische
Verfolgung vollig verunsicherter Kfz-Betriebe zu verhelfen.

Die drohende erneute Verscharfung des Kaufrechts auf europdaischer Ebene zu Lasten der
Wirtschaft droht unter anderem dem Automobilhandel das Leben noch schwerer zu machen.

Der ZDK erwartet und fordert, dass die deutsche Politik ihren Einfluss hiergegen geltend macht.

Das Bezahlen mit Bargeld nicht einschranken

Die im Frihjahr 2016 von Bundesfinanzminister Schauble vorgeschlagene Bargeldobergrenze
darf kein Inhalt der nachsten Legislaturperiode werden. Im Kfz-Gewerbe sind hohe Barsummen
zum Warenkauf, insbesondere Gebrauchtwarenkauf, tiblich und im Sinne einer
Geschaftsabwicklung Zug um Zug fiir beide Parteien sinnvoll. Bereits heute besteht bei hohen
Bargeldzahlungen fiur Kfz-Handler im Sinne des Geldwaschegesetzes eine Vielzahl an Kontroll-

und Dokumentationspflichten, die in aller Regel vorbildlich erfiillt werden.



