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Neuer Ford GT-Supersportwagen bietet fiunf Fahrmodi fur
Leistung und Traktion satt auf Stral3e und Rennstrecke

¢ Die Fahrmodi reichen von ,Normal® fir alltagliches Fahren, ,Nasse" fir schlechtes
Wetter und ,Sport” fir maximalen Fahrspal bis hin zu , Track® fir den ultimativen
Rennsport und ,V-Max“ fur die Héchstgeschwindigkeit

e Je nach Fahrmodus verandern sich Parameter wie zum Beispiel die Bodenfreiheit,
die Dampfung und die Getriebe-Kalibrierung

KOLN, 28. Marz 2017 — 3,5-I-EcoBoost-V6-Motor, Doppel-Turbolader, 441 kW (600 PS)*,
ultraleichte Werkstoffe, wegweisende Technologien: Der neue Ford GT spielt in einer Liga, in
der normalerweise nur Rennwagen zu Hause sind. Jedes Element dieses Straf3enfahrzeugs mit
der DNA eines Rennwagens ist auf kompromisslose Leistung ausgelegt. Mit dem stérksten
EcoBoost-Aggregat aller Zeiten und seiner extrem effizienten Aerodynamik revolutioniert der
neue Ford GT das Segment des Supersportwagens. Fir maximalen Fahrspal und optimale
Traktion hat der neue Ford GT funf vom Piloten wéahlbare Fahrmodi, die es erméglichen, die
Leistung des Supersportwagens optimal auf die Bedingungen auf der Stral3e oder auf der
Rennstrecke anzupassen. Bereits bei der Entwicklung des Ford GT holte das Ford Performance
Team das Feedback von Besitzern eines Supersportwagens ein, um ein Auto zu entwickeln,
das trotz seines enormen Leistungspotenzials problemlos zu beherrschen ist, zugleich aber
auch auf der Rennstrecke richtig Spald macht.

Die funf Fahrmodi des neuen Ford GT sind:

e Normal-Modus (N = Normal)
Im ,Normal“-Modus betragt die Bodenfreiheit des Ford GT 120 Millimeter.
Drosselklappen- und Getriebe-Kalibrierung sind fir Standardfahrten ausgelegt, die
Stabilitats- und Traktionssysteme konnen vom Fahrer nicht eingestellt oder verandert
werden.

Der Heck-Spoiler fahrt automatisch ab einer Geschwindigkeit von rund 145 km/h aus. Er
erhoht im Bedarfsfall den Anpressdruck — und dient somit als Bremskraft-Unterstiitzung
(,Windbremse*) —, wenn die Fahrzeugsensoren ein starkes Abbremsen registrieren. Im
.Normal“- und im ,Nasse“-Modus ist das Fahrwerk zudem komfortabel ausgelegt. Durch
Dricken der ,Comfort“-Taste kann der Fahrer auf holprigen Stral3en die Federung ohne
eine spurbare Beeintrachtigung der Fahreigenschaften weicher einstellen.

Pressematerialien finden Sie unter www.media.ford.com.
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o Néasse-Modus (W = Wet)
Der ,Nasse“-Modus aktiviert die Standard-Konfigurationen des ,Normal“-Modus, senkt
aber die Drosselklappen-Sensibilitdt, um die enorme Motorleistung der bei Nasse
reduzierten Traktion anzupassen — fir mehr Sicherheit.

e Sport-Modus (S = Sport)
Bei aktiviertem ,Sport“-Modus wird die Drosselklappen-Einstellung fir maximales
Ansprechverhalten ,gescharft, die Drehzahlen der Turbinen-Schaufelrader der beiden
Turbolader werden kontinuierlich auf einem gewissen Level gehalten, um jederzeit die
volle Leistung fur maximalen Vortrieb zur Verfiigung stellen zu kdnnen.

Die Einstellungen fur Stabilitats- und Traktionskontrolle ermoglichen dank
AdvanceTrac®-System zusatzliche Einstellungen, etwa fir nochmals verbesserten
Schlupf. Die Bodenfreiheit bleibt auf 120 Millimeter eingestellt, dabei sind jedoch alle
Komfort-Optionen deaktiviert.

»Im ,Sport’-Modus wird die gesamte Fahrzeug-Kalibrierung aggressiver — leichte
Anderungen im Bereich der Drosselklappen fiihren zu einer reaktionsschnellen,
spontanen Beschleunigung®, sagt Nick Terzes, Ford GT Engineering Supervisor. ,Die
Géange lassen sich zudem schneller wechseln. Fahrer kénnen im ,Sport*-Modus zu
Recht erwarten, dass der Ford GT mit diesem Set-up hervorragende Fahrleistungen
erzielt.”

o Rennstrecken-Modus (T = Track)
Wahrend der ,Sport“-Modus auch fir viele Rennstrecken bereits vollig ausreichen sollte
—vor allem, wenn eine hdhere Bodenfreiheit erforderlich ist —, ist der , Track“-Modus
ausschlie3lich fur reinrassige Hochgeschwindigkeits-Rennstrecken gedacht. Die
Bodenfreiheit wird hydraulisch auf 70 Millimeter abgesenkt, die Federung wird harter, die
Aerodynamik-Offnungen in der Front schlieRen sich fiir maximalen Abtrieb. All dies
geschieht in weniger als zwei Sekunden.

,Dieser Modus richtet sich an sehr erfahrene Piloten, die den Ford GT auf Rennstrecken
ans Limit bringen wollen®, betont Terzes. ,Alle Parameter des Ford GT sind im ,Track'-
Modus kompromisslos auf Hochstleistung ausgelegt®.

e Hochstgeschwindigkeits-Modus (V = Vmax))
Die Bodenfreiheit ist identisch zum ,Track“-Modus, also 70 Millimeter. Alle
Stabilitatskontrollen bleiben aktiviert, um sicherzustellen, dass das Auto satt auf der
Stral3e liegt. Der V-Modus kann nur eingeschaltet werden, wenn das Fahrzeug steht.

.Das Wechseln zwischen den verschiedenen Fahr-Funktionen erfolgt durch elektronische,
mechanische und aerodynamische Fahrzeugelemente®, fugt Terzes hinzu.

Der Ford GT verfugt auch tber eine innovative, einfach zu aktivierende Launch Control, die die
optimale Traktion fir den perfekten Start liefert. Entwickelt wurde die Launch Control fur die
Rennstrecke, doch sie ist nun in Kombination mit allen Fahrmodi (auf3er ,Nasse*) verfligbar.
Das System wird per Knopfdruck am Lenkrad ,scharf gestellt® — im Instrumenten-Display
erscheint dann ein weilles ,LC* -Symbol. An diesem Punkt halt der Fahrer die Bremse mit dem
linken Ful gedruckt und betatigt zugleich das Gaspedal. Das ,LC“-Symbol wird griin und der
Fahrer kann mit maximaler Kraft und optimaler Traktion beschleunigen.



Die fiinf Fahrmodi im Uberblick

Fahrmodus Nasse Normal Sport Rennstrecke V-Max
Sportliches - . Lo
. . Fahren bei | Normales Fahren auf Optimiert fur Flr ho_ch_ste .
Einsatzbereich ; Rennstrecken | Geschwindigkeit
Nasse Fahren trockener i >
(nicht StvO)** (nicht StvO)**
Stralle
Stabilitdts- und ganz oder teilweise nicht
Traktions- nicht deaktivierbar deaktivierbar deaktivierbar
Kontrolle
Launch-Control nein ja
Bodenfreiheit 120 mm, normale 120 mm, 70 mm, Rennstrecken-
und Federung/ Damofun sportliche DAMoTUN
Dampfung ptung Dampfung ptung
K..O mfort- zuschaltbar nicht zuschaltbar
Dampfung
Getriebe-
Kalibrierung Normal Sport
Turbo-Vor- nein ja nein
Aktivierung J
. dauerhaft nicht
Heck-Spoiler ab 145 km/h ab 113 km/h ausgefahren ausgefahren
Windbremse* aktiv ab ca. 120 km/h bei moderatem bis starkem Abbremsen

~Wir haben uns darauf konzentriert, alle Funktionen nach Méglichkeit zu vereinfachen®, sagt
Derek Bier, Ford GT-Manager. ,Die Optimierung dieses Autos fur nahezu jede Fahrsituation soll
dariiber hinaus sicherstellen, dass der Fahrspal} stets oberste Prioritéat hat. Kein Zweifel: Der
Ford GT ist ein Fahrzeug, das in puncto Performance neue Mal3stébe setzt”.

Link auf Bilder
Bilder zum Ford GT sind tber diesen Link abrufbar: http://fordgt.fordpresskits.com

* Voraussichtlicher Kraftstoffverbrauch des Ford GT in /100 km: 15,0 (innerorts), 6,6 (auBerorts), 9,7
(kombiniert); voraussichtliche CO,-Emissionen: 225 g/km.

Die angegebenen Werte wurden anhand eines US-Vorserienmodells ermittelt. Der offizielle
Kraftstoffverbrauch und die offiziellen spezifischen CO,-Emissionen nach VO (EG) 715/2007 und VO
(EG) 692/2008 in der jeweils geltenden Fassung werden verfligbar sein, wenn das Fahrzeug homologiert
wurde.

** Das Fahrzeug muss still stehen, um diesen Modus auswéhlen zu kénnen

HHE#


http://fordgt.fordpresskits.com/

Ford-Werke GmbH

Die Ford-Werke GmbH ist ein deutsches Automobilunternehmen mit Sitz in Kéln. Das Unternehmen
beschéftigt an den Standorten Kéln und Saarlouis mehr als 24.000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter. Seit
der Griindung des Unternehmens im Jahr 1925 wurden mehr als 40 Millionen Fahrzeuge produziert.

Fur weitere Informationen zu den Produkten und Dienstleistungen von Ford besuchen Sie bitte

www.ford.de.

Kontakt: Isfried Hennen
Ford-Werke GmbH
0221/90-17518
ihennenl@ford.com
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