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Vorsprung durch Technik - das Leben des Ferdinand Piéch
Der Aufsichtsratsvorsitzende des VW-Konzerns wird 70 Jahre alt

16.04.2007 - 14:13 Uhr, VW Volkswagen AG

Wl f sburg (ots) -

- Querverweis: Bild wird Uber obs versandt und ist unter
http://ww. presseportal .de/gal eri e. ht x?t ype=obs abrufbar -

Prof. Dr. h.c. Ferdinand K Piéch wird am 17. April 70 Jahre alt,
doch seine Liebe zum Autonobil |&sst ihn nicht an Ruhe denken. Der
gebirti ge Wener und Enkel des weltberthnt en Konstrukteurs Ferdi nand
Porsche ist nach seiner aktiven Zeit als Autonobil nanager bei
Porsche, Audi und VW heute noch Vorsitzender des Aufsichtsrates der
Vol kswagen AG und Mtglied des Aufsichtsrates der Porsche AG "Was
einen wi e i hn auszei chnet ist Konpetenz, Genius, H ngabe,

Hart nacki gkeit und Lei denschaft”, hieB es in der Laudatio, als er
2002 in die Hall of Fame des "Manager-Magazi ns" aufgenonmen wurde.

Das Auto ist ihmaquasi in die Wege gel egt worden. Ferdinand
Pi éch, der 1937 als Sohn von Loui se Porsche, der Tochter von
Ferdi nand Porsche, und dem Rechtsanwalt Dr. Anton Piéch in Wen
geboren wurde, ist in der Porsche-Pi éch-Fanilie aufgewachsen. |hr
gehéren nicht nur der Stuttgarter Sportwagenhersteller Porsche sow e
di e Porsche Hol di ng, eine Autonobil handel sgesel |l schaft mt Sitz in
Sal zburg; sie halt seit kurzemiber die Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG
auch nahezu ein Drittel der Anteile am Vol kswagen- Konzern.

Schon al s Kind besuchte Ferdi nand Pi éch in den Ferien nmehrmals das
heuti ge Wl fsburg. Denn dort arbeiteten Vater und G ollvater gemei nsam
al s Geschaftsfihrer des Vol kswagen-\Werkes. Ferdi nand Porsche, der als
Erfinder des |egendaren "VWKafers" und als Schopfer der
Aut o- Uni on- Rennwagen | angst in di e Autonobil geschi chte ei ngegangen
ist, spielte fur den Enkel von Anfang an eine Vorbildrolle. So préagte
das Auto schon friuh das Leben von Ferdi nand Pi éch.

Heute gilt der Osterreicher fir viele als der "Autonobil manager
des Jahrhunderts". Piéchs Erfolg grindet sich gleich auf zwei Saul en:
Zum ei nen auf seine Managerl ei stung als Audi-Chef in den Jahren
zwi schen 1988 und 1993 sowi e al s VW Chef zw schen 1993 und 2002. Zum
anderen aber auch auf seine techni sche Begabung, die sein Ansehen in
der Welt als herausragender Autonobilentw ckler und Visionar
mani festierte. So verbinden sich nmit seinem Nanen wegwei sende
I nnovat i onen: Von den Porsche 917- Rennwagen uber den
Audi -quattro-Antrieb bis hin zum Audi A8 nmit seiner
Al umi ni um Kar osserie in Leichtbauwei se, vom 1001 PS starken Bugatti
Veyron bis zumEinliter-Auto von Vol kswagen, dem bis heute
unerrei chten " Sparkéni g".

Das Tufteln, die Technik voranzutrei ben - das war und ist die
groRRe Lei denschaft von Ferdinand Pi éch. Und so fihlte er sich auch
nach der Internatszeit im schweizerischen Zuoz und dem Abschl uss des
Studi uns an der Ei dgendssi schen Techni schen Hochschule (ETH) in
Zurich als Di pl omIngeni eur an seiner ersten Arbeitsstelle bei der
Dr. Ing. h.c. F. Porsche KGin Stuttgart besonders wohl. Denn in den
Ver ant wor t ungsber ei ch des jungen I ngeni eurs, der vom Leiter des
Ver suchs (1966) und Chef der Entwi cklung (1968) bis zum Techni schen
Geschaftsfihrer (1971) aufstieg, fiel auch der Mdtorsport. Und
nachdem Pi éch dem | uf t gekuhl ten Sechszyl i ndernot or des Porsche 911
das Laufen beigebracht hatte, widnete er den Gollteil seiner
Auf mer ksankei t der Konstruktion von Rennwagen. Dabei ging er nicht
selten bis an die Grenzen des technisch wie finanziell Michbaren -
mt dem Ergebnis: Porsche zahlt seit dieser Zeit zu einer festen
G 6Re i m Mdtorsport.
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Al das, was Ferdinand Piéch in seiner Minagerkarriere
auszei chnete, | asst sich schon an seiner ersten Arbeitsstelle bei
Porsche festmachen. Erstens setzte er sich imer hohe Ziele und blieb
ni e auf hal bem Wege stehen. Zweitens stand bei ihmstets das Auto im
Mttel punkt. Und drittens kames i hmbei allen Neuentw cklungen auch
stets auf das kleinste Detail an. Sein Ziel bei Porsche war schnell
klar: Er wollte die |eichtesten Rennautos der Welt entw ckeln. Das
gel ang i hm zundchst bei den von der Konkurrenz bestaunten
Ber gr ennwagen, die - dank techni scher Finessen we
Beryl | i um Bremsschei ben und Titan-Bauteilen - bis zu 430 Kilo |eicht
waren und den Bergrennsport Uber Jahre pragten. Es gel ang i hm aber
auch bei m Porsche 917, der nit einem 560 PS-2Zwol fzylindernotor im
Jahr 1969 vorgestellt wurde und einer der erfol greichsten Rennwagen
der Welt wurde. Ein kleines Detail beim917: Piéch |iell den
Schal t knopf aus Bal sa-Hol z drechseln - aus Gew cht sgrunden.

1970 und 1971 gewann Porsche uberl egen di e Markenwel t mei sterschaft
und erzielte mt dem 917 zweimal in Fol ge einen Gesantsieg bei den 24
Stunden von Le Mans. Und der Rekord Uber die 24 Stunden von Le Mans
hélt noch imrer der Porsche 917 mt einer
Dur chschni tt sgeschwi ndi gkeit von 222 kmh Uber die volle Distanz. Al's
zum Ende der Saison 1971 die 5-Liter-Sportwagenkl asse eingestellt
wur de, schickte Pi éch nach Versuchen mt einem 16-2Zyl i nder - Saugnot or
1972 den turbo-aufgel adenen 917/ 10 in der nordaneri kani schen
CanAm Rennserie an den Start. Mt einer Leistung von 1000 PS gewann
der Porsche 917/10 auf Anhieb die Meisterschaften in der CanAm und
Interserie. ImJahr darauf w ederholte der bis zu 1100 PS starke
Porsche 917/ 30 di esen Erfol g, so dass einzig eine Regl enentanderung
di e Siegesserie von Porsche stoppen konnte.

Neues zu schaffen, das machte Ferdi nand Pi éch Freude. Al's 1972
nach ei nem ei nsti nm gen Beschluss der Fanmilien Piéch und Porsche alle
Fam | i enm tglieder aus dem operativen Geschaft bei Porsche
aussti egen, wechselte Ferdi nand Pi éch am 1. August 1972 zu Audi .
Zunachst war er Hauptabteilungsleiter fir Sonderaufgaben, 1975 wurde
er Entwi ckl ungsvorstand und 1988 schliefllich Vorstandsvorsitzender.
In diesen Jahren in Ingol stadt gelang es ihmmt seinem Team das
I mge von Audi konplett zu wandel n. Audi-Modelle, einst als
hausbacken verrufen, waren plotzlich als hochwertige, innovative
Fahrzeuge der Prem um Kl asse gefragt. "Vorsprung durch Techni k",
| autete Pi échs Devise - und damit wiurde die Marke mit den vier Ringen
zum Prem unherstell er und zum ernst zu nehnmenden Wettbewerber fir BMWV
und Mercedes- Benz.

Und Pi éch sorgte dafur, dass der Sl ogan "Vorsprung durch Techni k"
i m Hause Audi auch gel ebt wurde. SchliefBllich war er nicht nur der
Mann der Zahl en, er verstand es auch, mit seiner technischen
Er f ahrung Neuerungen voran zu treiben. Der Allrad-Antrieb "quattro"
wur de entw ckelt, die erste Vollal um nium Karosserie bei einem
Seri enf ahrzeug, dem Audi A8, eingefihrt, es gab den Audi 100
"Strominie" (CwWert 0.29), den Finfzylindernotor, die vollverzinkte
Karosserie, den Diesel-Direkteinspritzer TDI sow e diverse, hdchst
attraktive Studien, w e beispielswise beimAudi quattro Spyder.

Auch die Liebe zum Motorsport pflegte Ferdi nand Pi éch bei Audi
weiter - und unterstitzte damt perfekt den |Inmage-Wandel der Marke.
Der Einstieg mit quattro-Mdellen in den Rallyesport 1981 brachte
vier Weltneisterschaftstitel und spektakul &re Siege - und Namen von
Rennfahrern, die fir Audi stehen: Hannu M kkola, Stig Bl ongvist oder
M chell e Mouton und Walter R6hrl. Spater setzte sich die Erfolgsserie
i mRennsport fort (DTM Titel 1990/1991) - und sie ist bis heute eng
mt dem Nanmen Ferdi nand Pi éch verbunden.

"Er ist der Konigsmacher der deutschen Autobauer”, schreibt das
"Manager - Magazi n" Uber Ferdi nand Pi é&ch, der als Manager vernutlich
seine grolte Feuertaufe vom 1. Januar 1993 an sel ber zu bewal tigen
hatte: als Vorstandsvorsitzender der Vol kswagen AG Al's Pi éch den
VW Chef sessel (Gbernimt, ist der Konzern in schlechter Verfassung: zu
hohe Kosten, geringer Absatz, Uberkapazitaten. Neun Jahre spater |egt
er den Aktionaren eine einnalige Bilanz vor: Umsatz verdoppelt,

Gewi nn maximert. Die Zahlen aus dem Jahr 2001: 5,11 M IIlionen Autos
gebaut, 173,2 M| liarden Mark Umsatz, 8,62 M| Iliarden Mark Ergebnis
vor Steuern und funf Prozent Unmsatzrendite. Ferdinand Pi éch hatte aus
dem angeschl agenen Konzern ei nen d obal Player gemacht - und zudemin
Deut schl and neue Akzente gesetzt: Wl fsburg wirde als "Autostadt” zum
Publ i kunsrmagnet en, di e d aserne Manufaktur in Dresden | ockt Besucher
aus der ganzen Welt, der VfL Wl fsburg stieg mit VWUnterstitzung in
di e FuBbal | -Bundesliga auf. Und Stadt und Verein freuen sich Uber ein
auBBer gewdbhnl i ches Stadi on: di e Vol kswagen- Arena.



Di e Erfol gsgeschichte von VWWgrindete sich in erster Linie weder
auf das techni sche Know how von Ferdi nand Pi éch. Al's er nach
Wl f shurg kam gab es 28 Vol kswagen- Mbdel | e. Neun Jahre spater waren
es 65. Dieses Modellfeuerwerk galt geradezu als Synonym der
Pi éch- Ara. Vol kswagen stieg nmt Phaeton und Touareg in die Qoerkl asse
ein, weckte mt dem New Beetl e neue Enotionen aus der | egendaren
Kaf er - Ver gangenheit und |ieR Wl fsburgs | ngenieure durch 12-Zyli nder-
und 16-Zyl i nder not oren hdchste techni sche Konpetenz unter Beweis
stell en. Dazu wurden dem Konzern mit Bentley, Bugatti und Lanbor ghini
Tradi ti ons- Marken hi nzugef gt sowi e neue Beteiligungsnetze fir die
Zukunft einer Lastwagensparte auf den Weg gebracht (Scani a/ MAN).

Es war ein gewaltiges Leistungsspektrum das Ferdi nand Pi éch in
Wol f sburg prasentierte. Fiur zwei Meil ensteine der
Aut onmobi | - Ent wi ckl ung wurde er besonders gefeiert. Zumeinen fir das
Dreiliter-Auto mt seinen 2,9 Litern Nornual verbrauch auf 100
Kilometern. Und zum anderen fir das Einliter-Auto, nit demer am
| etzten Tag sei ner Vorstandskarriere auf einer spektakul @ en
Al'l ei nfahrt von Wl fsburg nach Hanburg zur Hauptversamm ung des
Unt ernehmens fuhr. Fur die "Frankfurter Allgeneine Zeitung" war das
sogar ein Leitartikel wert. Uberschrift: "Ein unheimich starker
Abgang. "

Der Leitartikel kam 2002 aber etwas zu friuh. Auch heute noch hat
das Wrt des bald 70-J&hrigen in der Autoszene grofles Gewi cht - nicht
nur als Aufsichtsratsvorsitzender der Vol kswagen AG und al s
Auf sichtsratsmitglied der Porsche AG
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