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Rekordverdachtig: Touareg zieht Boeing 747
TDI-Power: Touareg V10 TDI nimmt 155-Tonnen-Jet an den Haken

24.11.2006 - 12:05 Uhr, VW Volkswagen AG

Wl f sburg (ots) - - Querverweis: Bilder werden Uber obs versandt und sind unter
http://ww. presseportal .de/gal erie. ht x?type=obs abrufbar - "Wetten, dass ein Touareg V10
TDl eine Boing 747 zi ehen kann?" "Ei nen 155 Tonnen schweren Jet?" "N e!" "Doch!" Dieser

ver bal e Schl agabt ausch zwei er Vol kswagen Mtarbeiter hatte Fol gen: Einige Monate spater, am
Donner st ag di eser Whche, spannte eine Vol kswagen Crew in der Tat einen Touareg V10 TDI der
neuen Generation vor eine747. Bestatigtes Ergebnis: Der Gel andewagen schafft es |ocker.

Der Ei ngang erster Bestellungen von Flughafenbetreibern, die ihre bis zu70 Tonnen schweren
Vor f el d- Schl epper durch den deutlich giinsti geren Touareg ersetzen wol |l en, kann dagegen ni cht
best &ti gt werden. Di e Aktion "Touareg zieht Boeing 747" fand i menglischen

Dunsfol d Aerodrone, 40 Meilen vor den Toren Londons, statt. Ganz am Anfangstand natirlich die
durchaus ernst geneinte Frage, wi e |eistungsfahigMtor, Allradantrieb und die Karosserie

ei nes noder nen Qber kl asse- Gel &ndewagen si nd. Von Haus aus ist der Touareg bereits das ideale
Zugf ahr zeug: 3.500Kil o Anhdnge- und 1. 640 Achslast (hinten) sind Spitzenwerte. Wenn nun aber
statt 3,5 Tonnen Boot sanhénger mehr als 155 Tonnen Flugzeug - bestehend aus 511 Quadratmnetern
Tragfl ache, vier Triebwerken, 450Sitzen und ei nem Runpf von der G 6Re ei nes Hiuserbl ocks - am
Haken hangt, sieht die Sache schon etwas anders aus. Sie will gut vorbereitet sein. Danit der
Touareg V10 TDI den schweren Vogel ziehen konnte, nusstezuerst einnmal das Gew cht des

Vol kswagen er héht werden. Klingt paradox, ist aber unungénglich, damt die Mdtorkraft voll und
ganz inVortriebskraft ungesetzt werden kann. Dazu wurden Stahl kugel n und Stahl platten im

Gel andewagen verteilt. Zusatzgew cht: 4.345 Kilo! Gesantgew cht des Touareg: 7.030 Kilo.

Gewi chtsverteilung: 2.755 Kilovorn, 4.275 Kilo hinten. Die weiteren Mdifikationen hielten
sich in Grenzen. Bei mAchsantrieb wirde di e etwas kiirzere Ubersetzung des Touareg V8

FSI verbaut. Den Luftdruck der serienmalligen M chelinreifen erhdhte dieCrew auf 4,5 bar. Und
schlieBlich wrde di e Hochst geschwi ndi gkeit begrenzt - nicht aus Furcht vor dem Abheben des
ungewohnl i chen Gespanns, sondern zum Schutz der Reifen. Alles andere, vom Motor bis uber die
Luftfederung und den Allradantrieb, entsprach konmplett der Serienversion. Uber eine

Zusat zvorrichtung wurde die Boeing 747 dann an di e Anhangerkuppl ung des Touareg gekoppelt.

Das Experinent konnte begi nnen. Auf der Basis des maxi mal en Drehmonents des V10 TDI

(750 Newt onneter) und der Getriebelbersetzung hatten di e | ngenieure vorher errechnet, dass der
Touareg rund 200 Tonnen bewegen kann. Nur: Wer traut schon seinen Berechnungen, wenn an einem
1,70 Meter hohen und4,75 Meter |angen Auto plotzlich ein 19,40 Meter hoher und nehr als 70
Meter | anger Jet hangt? Ni emand mehr. Besonders dann nicht, wenntypisch englisches Wetter mit
st arkem Regen und Gegenwi nd Uber Autound Flugzeug hi nwegpeitschen, als gabe es kein Mrgen.
Doch der Touareg erl edigte den Job. Am Steuer: der Vol kswagen Techni ker Uwe Krieghoff. FEr
startet den Mdtor. Uber dieAllradantrieb-Steuerung auf der Mttel konsole wahlt er "LOW
unddamt di e CGel andeuntersetzung. Jetzt flielen 50 Prozent der Antriebskraft zur Vorder- und 50
Prozent zur Hi nterachse. Uae Krieghoff wahlt nmanuell den zweiten Gang der Autonmatik an,

gi bt | angsam Gas und denkt dariber nach, dass jetzt die 18 mannshohen Rader der 155 Tonnen
schweren 747 aus dem Stand ins Rollen gebracht werden woll en. Genau in di esen wenigen

Sekunden wird di e grofte Zugkraft benétigt. Sobald das Gespann erst einmal féahrt, féahrt es. Doch
vorerst ist das einzige was sich regt, die Mtordrehzahl. Krieghoff drickt das Gaspedal weiter
durch, bis zur Halfte. Und ohneauch nur den Hauch ei nes Traktionsproblens nimm der Touareg
und mit i hmder Junbo Jet Fahrt auf. Nach einer Strecke von 150 Metern brenst Une Kri eghoff

das Gespann ab. Ei n Check des Touareg ergi bt hinterher, dass kei ne Schaden amWagen
aufgetreten sind. Alles imgrinen Bereich. Di e neue CGeneration des Touareg kann jetzt
Ubrigens bestellt werden. Seriennafdig ist der Cel &ndewagen unter anderem nit ei nem ESPpl us
Gespannst abi | i si erung ausgestattet. Es verhindert ausgesprochenw rkungsvoll, dass sich
Anhanger bei fal scher Bel adung oder zu hoher Geschwi ndi gkeit gefé&hrlich aufschaukel n. Bei m Test
mt der 747 nmusstedas System nicht eingreifen - die Geschwi ndigkeit betrug acht knt h.
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