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Stuttgart (ots) - - Querverweis: Bild wird Uber obs versandt und ist unter
http://ww presseportal . de/gal erie. htx?type=obs abrufbar - Mt vergl ei chswei se geringem
Aufwand | assen si ch Benzi nnot oren auf Erdgasbetrieb unristen. Was bei einem Heckaufprall mt
der Gasanl age passiert, hat DEKRA auf seiner Crash Test Anlage inNeuminster untersucht. Das
Test ergebni s bestéatigte zundchst dieSicherheit der Konponenten des Erdgasantri ebes. Tank und
Lei tungen der nachgeristeten Erdgasanl age blieben dicht. Genauso wi e der konventionelle
Benzi ntank nmit den dazu gehdrenden Leitungen. "Es zeigten sich aber gravi erende Unterschiede
i m Crashverhal ten zwi schendem unger isteten Pkw und ei nem ni cht ungeristeten
Ver gl ei chsnodel | ", berichtete C enmens Klinke, Vorsitzender der Geschéaftsfiuhrung der DEKRA
Aut onobi | GrbH, bei ei nem Pressegesprach zur AM 2006 inLeipzig. "Di e eingebauten Gasflaschen
druckten in die Rucksitzbankund fuhrten bei den hinten sitzenden Dummys zu Besorgni s
erregenden bi onechani schen Messwerten", so Klinke. "Bei den serienmalli gen Erdgasfahrzeugen
fuhren in der Regel dieAutonobilhersteller Crashtests durch, die die
Unfal | sicherheit sicherstellen. Aber wie steht es umdi e Crashsicherheit von Nachristl 6sungen?”,
fragte denens Klinke. In einem aufwindi genCrash Test ist DEKRA in seinem Crash Test Center
i n Neunmiinst er di eser Frage nachgegangen. "G undsatzlich ist Erdgas gar nicht sogefahrlich, we
haufi g dargestellt", schickte C enens Klinke voraus. Erdgas i st schwer entflammbar und
ent zundet sich erst bei 650 GradCel sius. Zudemist Erdgas leichter als Luft und so
verfllichtigt essich auch rasch. "Deshal b kdnnen Erdgasfahrzeuge i m Gegensatz zuAutos, die nmt
FI Ussi ggas betrieben werden, auch Ti ef garagenbefahren.” Der Betriebsdruck des gespeicherten
Erdgases betréagt 200bar. Die Tanks i m Auto aber niissen fir 650 bar geprift sein, verfigenal so lber
mehr als die dreifache Sicherheit. Vorgeschriebene Sicherheitsventile sorgen zudem fir hohe
Dichtheit und imFalle eines Fahrzeugbrandes fir ein kontrolliertes Abbrennen des Gases.
"Sicher i st, dass Erdgasfahrzeuge bei einem Unfall nicht explodieren - genauso weni g ubrigens
wie Autos mit Benzin- oder Dieselnotor”, betonte der DEKRA Geschaftsfiuhrer. Das gebe es nur im
Ki no und Fernsehen, wo mit viel Pyrotechnik fir explosive Unfall-Actiongesorgt werde. Far
den Crashtest |iel3 DEKRA ei nen Opel Vectra Konbi, Baujahr 1998, von einem zertifizierten
Fachbetrieb auf Erdgasbetriebunristen. Dazu wurden unter anderem drei Erdgastanks fir je
3,9Kil ogranm Erdgas auf einemfest nmt dem Fahrzeug verbundenen Rahnen auf dem Laderaunboden
hi nt er der Rucksitzbank nontiert. I m DEKRACrash Test Center in Neuminster sinulierten die
DEKRA Unfal | forscher dann das "Wrst Case Szenario": einen schweren Heckaufprall mt
hoher Geschwi ndi gkeit auf das stehende Fahrzeug nach der US-Norm FWSS 301. Di eser Test wrd
in den USA durchgefihrt, umdie Dichtheit des Tanksystens bei konventionell angetriebenen
Fahrzeugen zu prifen. Dabei wird ein 1,8 Tonnen schwerer Stollwagen mit starrer Prallplattemt
ei ner Anprall geschw ndi gkeit von 48 km h gegen das Heck des stehenden Pkw gef ahren.
"Sinuliert wird hier also ein schwerer Heckaufprall etwa durch einen Gel &ndewagen oder einen
Kleinlaster", erldauterte O enens Klinke. Um Vergl eichswerte zu erhalten, fihrtendi e DEKRA
Unfal |l forscher den Heckcrash auch nit einemzweite Opel Vectra Konbi durch, der nicht auf
Gasbetrieb ungeristet war. Bei beiden Crashversuchen sallen zwei instrunentierte Erwachsenen-
Dummys auf der Ricksitzbank. Neun Hochgeschw ndi gkeits-Fil nkameras hieltenjede Phase der
Crashs fest und lieferten den Unfallforschern zusammennit den Daten vieler Sensoren am
Fahrzeug und an den Dummys I nformationen fir die anschlieBende differenzierte Analyse.
Brust bel ast ungswerte uUber dem G enzwert Am Kopf und Becken der Dummys wurden im
Er dgasf ahr zeug hoher e Beschl euni gungswerte genessen als an den Dummys i mVer gl ei chsf ahrzeug.
Das Verl et zungsri si ko war al so i m Erdgasfahrzeug héher. Dabei |agen die Werte fir Kopf und
Becken aber noch unter demG enzwert. Di e Beschl euni gungswerte i m Brustbereich der Dummys
j edoch betrugen i m Erdgasfahrzeug 62 g beimlinks sitzenden und 83 g bei mrechts sitzenden
Dummy. Der Grenzwert von 60 g wurde damit erreicht, bezi ehungswei se deutlich uberschritten.
H er sind daher schwerste bistddliche Verletzungen zu erwarten. Die Ursache fir die
dramat i sche Gef ahrdung der hinten sitzenden Insassen i mnachgeristeten Vectralieferten unter
anderem di e Hi ghspeed-Kaneras. Deutlich zu erkennenist auf den Aufnahnmen, dass der vordere
der drei quer zur Fahrtrichtung ei ngebauten Gastanks im Verlauf der Defornmation
des Fahr zeughecks massiv auf die Rickenl ehne aufschl &gt. Dies war auch an Beschadi gungen an der
Rickenl ehne deutlich zu erkennen. Erdgasantrieb bietet insgesant viele Vorteile "Unser
Crashtest hat die hohe Sicherheit von Erdgasanl agen i mFahrzeug bestéatigt"”, fasste C enmens
Kl'i nke das Ergebni s zusanmen. Aut of ahrer sol lten dabei darauf achten, dass die Nachrustung
vonei nem zertifizierten Fachbetrieb durchgefuhrt w rd. Erhebliches Optim erungspotential gebe
es aber bei der Insassensicherheit. "Wr nissen uns Gedanken nachen Uber di e Ei nbaul age der
Gasfl aschen unddas durch di e Einbauten veranderte Deformationsverhalten bei schwerenUnféallen,"”
forderte Klinke. Al's Verbesserung kome ein groéRerer Abstand zw schen Tank und Ricksitzl ehne in
Frage und gl eichzeitigeine den Anprall danpfende Trennpl atte aus ei nem geei gneten
Material. "I nsgesant bietet der umwel tfreundliche Erdgasantrieb aber so vieleVorteile, dass
man das Konzept unbedi ngt weiter verfolgen sollte.” Uber DEKRA DEKRA i st eine
i nternational ausgerichtete Sachverstandi gen- O gani sation, die sich fur Sicherheit und



http://www.presseportal.de/pm/6647/805225/dekra-crashtest-mit-nachgeruestetem-erdgas-pkw-optimierungsbedarf-bei-der-insassensicherheit
http://www.presseportal.de/pm/6647/805225/dekra-crashtest-mit-nachgeruestetem-erdgas-pkw-optimierungsbedarf-bei-der-insassensicherheit
http://www.presseportal.de/galerie.htx?type=obs

Qual i tat der Menschen im Ungang nmit Technik, Umelt und Mobilitat engagiert. In vier Business
Units sind die rund 100 Tochter- undBeteiligungsgesellschaften Uber die DEKRA AG an den DEKRA
e. V. angebunden. Di e Business Units DEKRA Autonotive, DEKRA NORI SKOI ndustrial, DEKRA
Qualification sowie DEKRA International Operationsstehen fir qualifizierte und innovative

Di enstl ei stungen rund um di e Themen Fahr zeugpr Gf ungen, QGut achten,

I ndustri edi enstl ei stungen, Zertifizierungen, Umwelt- und Baugutachten, Aus- und

Wei terbil dung, Zeitarbeit, Consulting und Schadenregulierung. DEKRA ist heute in 23Landern
West- und Osteuropas sowie in den USA, Brasilien undSidafrika prasent. Mehr als 15. 000
Mtarbeiter erwirtschaften einenJahresunsatz von rund 1,2 MIliarden Euro. ACHTUNG
HORFUNKREDAKTI| ONEN: Kost enl oses Audi o- Material zu di esem Thema kdnnen Sie bei unserer Agentur
al | 4radi o abrufen. Gehen Sie einfach auf wwv all 4radio.de, klicken Sie auf "Downl oad" und
geben Sie dann | hren Sender- bzw. Progranmmanen sowi e das Passwort "audi 0"
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