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Deutsche Umwelthilfe: Bundesregierung darf bei CO2-Grenzwerten fir Kleinlaster nicht
vor Autolobby einknicken

11.03.2010 - 12:24 Uhr, Deutsche Umwelthilfe e.V.

Berlin (ots) - Bundesregierung zei gt w eder ein Herz fir
Kl imakiller - wihrend andere EU Staaten aus Klimaschutzgrinden
strengere CO2-Grenzwerte fiur Kl eintransporter akzeptieren, betreibt
Wrtschaftmnister Bruderle Klientelpolitik fir die G oRRspender
sei ner Lobbyi sten-Partei FDP

Berlin, 11. Marz 2009: Vor ei nem er neuten Ei nkni cken der
Bundesr egi erung vor den Interessen der Autoindustrie, warnt die
Deut sche Umwel thilfe e.V. (DUH). Die DUH fordert klimavertragliche
C2-Grenzwerte fur Kleinlaster und Transporter ab 2012 und ein
zugi ges Ende der Ausnahneregel ungen fiur den wachsenden Markt der
sogenannten | ei chten Nut zf ahr zeuge. Am kommenden Montag (15. Marz)
wird der EU-Umnel tmini sterrat Uber di e CO2-Em ssionsnormen far
| ei chte Nut zf ahrzeuge beraten und es zeichnet sich ab, dass
Deut schl and i m Auftrag der Autonobilindustrie die Vorschl dge der
EU- Kommmi ssi on bl ockiert. Die Bundesregi erung will einen niedrigeren
C2-Grenzwert erst ab 2020 und geringere Strafzahlungen fir die
Aut oi ndustrie, wenn die Hersteller die CO2-G enzwerte nicht
errei chen. Di e Konm ssionsvorschl dge sind aus Sicht der DUH und aller
anderen deut schen Umel t ver bdnde j edoch bereits industriefreundlich
verwassert.

"Di e Bundesregi erung nmuss i hre Bl ockadehal t ung gegen den
Kl'i maschut z endlich beenden und sich nicht wie schon bei den
Pkw Grenzwerten von der Autonobilindustrie vor den Karren spannen zu
| assen. Insbesondere Wrtschaftsm nister Briderle verhindert derzeit
in Abstinmmung und Auftrag von G ofRRspendern seiner Partei eine
konstruktive Haltung der Bundesregi erung gegeniber der EU' sagte
DUH Bundesgeschaft sf uhrer Jurgen Resch. "Bereits bei der
Ver schl eppung des Pkw Grenzwerts haben sich di e Aut okonzerne ei nen
Bar endi enst erwi esen, denn langfristig werden sich nur Hersteller
durchset zen, di e sparsane Fahrzeuge bauen", sagte Resch. "Mt dieser
fal sch verstandenen Ricksi cht nahnme der Regi erung auf die
kurzsi chti gen Forderungen der Manager von Mercedes & Co, die den
Trend zu sparsanen und i nnovativen Fahrzeugen verschl af en haben,
gefdhrdet die Regierung langfristig zehntausende Arbeitsplatze."

Di e Autoi ndustrie habe nmt den techni schen Neuerungen zum
Spritsparen wie Start- Stopp- Automati k oder Hochdruckei nspritzung
gezei gt, dass sie sehr wohl in der Lage ist, sparsane Fahrzeuge zu
entwi ckel n.

Der CO2-Genzwert fur Transporter und Kleinlaster ist Teil des so
genannten "ganzheitlichen Ansatzes" zur CO2-Reduktion der EU im
Ver kehr sberei ch. Nach Scheitern der Sel bstverpflichtung der deutschen
Aut oi ndustrie bis 2008 die Flottenemn ssionen auf 140 G amm CQ2/ km zu
begrenzen, hat die EU i m Dezenber 2008 ei nen Grenzwert von 130 G amm
C2/ km ab 2015 verbindlich festgel egt. Auf Druck der Autol obby wurde
al so der einst von der Industrie sel bst angepeilte Genzwert um
si eben Jahre verschoben. Der nun vorliegende Komm ssionsvorschlag fir
| ei chte Nut zf ahrzeuge si eht einen Durchschnittswert von 175 G amm
C2/ km ab 2014 fur 65 Prozent der Flotte eines Herstellers vor.
Di eser Anteil dehnt sich bis 2016 auf die gesante Produktflotte aus.
Danit missen die Hersteller den Ausstold i hrer Produktpal ette an
Kl ei nl astern und Transportern durchschnittlich um 14 Prozent
reduzi eren. Technisch ist das kein Problem wi e die Spritsparnodelle
aller Hersteller zeigen.

Vi el e der imPkw Bau verwendet en Technol ogi en zur CO2- Redukti on
kénnen auch in den bestehenden Mdel | reihen der |eichten
Nut zf ahr zeuge ei ngesetzt werden. Dazu zahlen Start-Stopp-Automati Kk,
Hochdr uckei nspritzung, Mtor- Downsizing, Brensenergie-Rekuperation,
Di rektschal t getri ebe, Schal t punktanzei ge, rollwi derstandsreduzierte
Rei f en und Rei f endrucknesssyst enmen oder Verbesserungen an der
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Aerodynanmi k . Die Forderungen der Industrie, den Grenzwert noch zwei
Jahre spater als im Konm ssionsvorschl ag ei nzuf ihren, dient einzig
der Verzdégerung.
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