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Crashtests 2009: Landstraf3en - wie sicher sind sie wirklich? (Mit Bild)

18.06.2009 - 16:00 Uhr, AXA Konzern AG

W dhaus (ots) - AuBerorts fuhlen sich Verkehrsteil nehner sicherer als in der Stadt oder auf
der Autobahn, dies zeigt eine | anderUbergreifende Studie der AXA Versicherungen. Doch der
Schein trigt - auf LandstraBen konmen jedes Jahr mehr Menschen ums Leben als auf allen anderen
StraRen zusanmen. Hindernisse am StraRBenrand, riskante Uberhol mandéver sow e unibersichtliche
Kurven, Kreuzungen und Ei nmindungen sind die Ursachen fir schwere Unfalle. Die aktuellen
Crashtests der AXA und der DEKRA zeigen die haufigsten Unfallszenarien und sollen die

Ver kehrstei | nehner fir die Risiken und Gefahren auf LandstraRBen sensibilisieren.

Zwi schen Fel dern, Wesen und Wal dern fihrt die LandstrafRe vorbei an Bauer nhofen und Kl ei nen
Dorfern. Baume saunen den Strallenrand und spenden Schatten. Hinter einem Mihdrescher wartet ein
Per sonenwagen auf di e Gel egenheit zum Uberhol en. Nach einer sanften Kurve verliert er die

Cedul d, setzt den Blinker und schert imsel ben Monent aus. Dabei (bersieht er das Mtorrad,

das gerade imBegriff ist, ihn zu Uberholen - eine Situation, wie sie jederzeit auf der
LandstralRe passieren kdonnte. Die | a&ndliche Idylle ist trugerisch.

Auf Landstraflen sind die unterschiedlichsten Verkehrsteil nehmer unterwegs: Motorrader,

Per sonenwagen, Transportfahrzeuge und | andwirtschaftliche Maschi nen, aber auch FuRganger,
Fahrradfahrer und Reiter. Die Interessen von Berufsverkehr und Freizeitvergnigen Uberschnei den
sich. "Haufig befahren die Verkehrsteil nehmer i mer w eder di eselben Strecken in ihrer

Regi on", sagt Anton Brunner, Leiter der Unfallforschung der AXA Wnterthur Schweiz, "sie

wi egen sich deshalb in Sicherheit und neigen zu Uberh6hter Geschwi ndigkeit."” In Kurven und
unibersi chtlichen Strecken kdénnen unvernmittelt entgegenkommende Fahrzeuge auftauchen - dies

i st besonders gefahrlich, wenn die Fahrspuren nicht eindeutig getrennt sind. Geréat ein
Fahrzeug von der Fahrbahn ab, stellen Baune, Mauern und Masten am StraRenrand gefahrliche

Hi nder ni sse dar.

Weiteres Potenzial fir die Pravention

2007 kamen in der Schweiz bei insgesamt 5.606 Unfallen ausserorts 196 Personen uns Leben,

1. 527 wurden schwer verletzt. Dies ergibt 26 Verkehrsopfer auf eine MIIion Ei nwohner. In
Deut schl and liegt der Schnitt mt 36 Personen je eine MIIlion Ei nwhner noch héher -

i nsgesant waren auf deutschen Landstraflen 3.012 Verkehrsopfer zu bekl agen. Die Anzahl der

Ver kehrstoten konnte zwar in beiden Landern in den vergangenen 15 Jahren auf die Halfte
verringert werden, Experten sehen aber in der Sensibilisierung der Lenker, in straflenbauliche
MaRBnahmen und verbesserter Fahrzeugsicherheit noch viel Potenzial fur eine weitere Reduktion.

I m Bereich der Fahrzeugtechnik hat sich in den | etzten Jahren viel bewegt. In Deutschland
(2007) verfigen Neuwagen in der Regel standardnifRig tUber Fahrer- und Beifahrerairbags (97% und
ABS (95% . Die Ausristungsquote nmit Seitenairbags (78%, el ektronischen Stabilitatsprogramen
(67% und Xenonscheinwerfern (28% nimt |aufend zu. Eine Studie der Deutschen Bundesanstalt
fur StraBenwesen (bast) hat jedoch gezeigt, dass aktive Fahrsicherheitssystene wie ESP vor

al l em zur Vernei dung von Unfallen dienen, jedoch nur geringen Einfluss auf die Unfallschwere
haben. Di es zeigen auch die Crashtests der AXA und der DEKRA. "Umdie Unfallschwere zu
verringern, reicht die Fahrzeugtechnik alleine nicht aus", erklart Anton Brunner, "die Lenker
nissen sich den Risiken der Landstrafle bewusst werden und ihre Fahrwei se entsprechend
anpassen. " Daruber hinaus seien auch straRenbauliche Mallnahnmen notwendig, w e etwa zusétzliche
Uber hol strecken, Kreisel an Knotenpunkten sowi e die Entfernung von festen Hinderni ssen

auller hal b der Fahrbahn.

Blusche statt Baune

Baume am StraRenrand gehdren zum typi schen Erschei nungsbild von LandstraRen. Urspringlich diente
das Wirzel werk dieser Baunme als Erosionsschutz fur die neist unbefestigten StraRBen - ihr

Bl atterdach schiitzte Rei sende vor Sonne und W nd. Heutzutage lberw egen jedoch die Nachteile:

Al s Hi nderni sse am Straflenrand erhdhen Baume das Verl etzungs- und Totungsrisi ko sow e den
Sachschaden bei Unféallen. Bei Sturmund Schneefall gefé&hrden unstirzende Baume und herabfal | ende
Aste die Sicherheit, bei Sonnenschein |dst der schnelle Wechsel zw schen Licht und Schatten

ein Flackern aus und irritiert die Lenker. Bei Regen kdénnen nasse Bl &tter zu einer rutschigen
Fahrbahn fihren. "Trotz eindeutiger Nachteile werden auch heute noch Baunme am Straflenrand
nachgepfl anzt - mei st aus &sthetischen G unden", erklart Anton Brunner von der AXA Wnterthur
Schwei z, "dabei wirden Busche di esen Zweck ebenso erfillen und zudem Fahrzeuge, die von der

Fahr bahn abkommen, verl angsanen ohne di e | nsassen zu gef &hrden.”

We wichtig sol che MaBnahnen sind, zeigt eine Studie der Schweizer Beratungsstelle fir
Unfal |l verhitung (bfu) zur Sicherheit auf AuRerortsstralen: Mt rund einemDrittel der Getdteten
auf Landstralen ist der Aufprall auf Baune und andere Hi nderni sse aulRerhal b der Fahrbahn die
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haufi gste Ursache von tdédlichen Unfallen. Das Risiko bei einemBaurmaufprall getdtet zu werden,
ist fur Insassen von Personenwagen doppelt so hoch wi e bei anderen Hindernissen, fir

Mot or radf ahrer gar dreinmal so hoch. "Bei der Kollision mt einemBaumw rd die gesante

Aufpral | energi e auf eine kleine Fl adche am Fahrzeug konzentriert", erklart Jorg Ahlgrimm Leiter
der Unfallanal yse bei der DEKRA. Uberschl agt sich das Fahrzeug und prallt seitlich oder mt
dem Dach an einen Baum wird die Fahrgastzelle so stark deformert, dass fur die Insassen

kaum Uber | ebenschancen bestehen. Dies zeigen die aktuellen Crashtests der AXA und der DEKRA

in WIdhaus.

Gef &hrl i che Uber hol mandver

Di e zweithaufigste Ursache fiur todliche Unfalle auf der Landstrasse sind Frontal kol |isionen. Der
Grund daftr sind neist riskante Uberhol manéver, fir wel che die Gegenfahrbahn genutzt wird.
"Unerfahrene Lenker schatzen die benottigte Uberhol strecke falsch ein oder nutzen auch schl echt
ei nsehbare Stecken zum Uberhol en", gibt Jorg Ahlgrinmmvon der DEKRA zu bedenken. "Die

ei ngesparte Fahrtzeit steht dabei in keinem Verhaltnis zum Ri si ko ei nes schweren Unfalls."

Di e Studie der bfu zeigt: Obwohl die meisten Verunfallten Insassen von Personenwagen sind,

i st die Wahrscheinlichkeit einer schweren oder tdédlichen Verletzung fur Fahrer und Beifahrer
von Mtorrédern je nach Unfallklasse bis zu 27mal hdher als fir Personenwageni nsassen. \Werden
aulBerdem Hel m oder Sicherheitsgurt nicht getragen, ist das Risiko schwerer oder todlicher

Ver| et zungen sechsmal hoher. "Im Zweifel sfall sollte nan auf das Uberhol en auf Landstralen
grundsat zl i ch verzichten", sagt Jérg Ahlgrinm Um auf viel befahrenen Strecken den Drang zum
Uber hol en zu verringern schl &gt er deshalb weitere Uberhol strecken mit einer zusatzlichen
Fahrspur vor. Wirden diese Strecken mit einer klaren und frihzeitigen Signalisierung
angekindi gt, konnten ungedul di ge Lenker auf riskante Mandver verzichten und die Uberhol strecken
abwarten. An geféahrlichen Strecken, wo keine baulichen MaBnahmen miglich sind, seien auch
konsequent e Uber hol ver bote notwendi g, so Ahlgrinmmweiter.

Ri si ko an Knot enpunkt en

Ein weiteres Ri siko auf Landstralen stellen Kreuzungen und Ei nmindungen dar, da sie oft

schl echt ei nsehbar sind. Besonders Motorradfahrer werden aufgrund ihrer schnalen Sil houette
und der hohen Beschl euni gung zu spéat erkannt. An Knotenpunkten ist deshalb bei allen

Ver kehrtei |l nehmern besondere Vorsicht gefragt, auch wenn sie Vortritt haben. "An Kreuzungen
mt hohen Verkehrsauf kommen sind aber auch baul i che MaBnahmen wi e Kreisel oder Leitinseln
gefragt, mt welchen die Fahrtrichtungen getrennt werden kénnen", sagt Anton Brunner von der
AXA W nterthur Schwei z.

Handl ungsbedarf besteht aber auch bei Ei nmindungen von PrivatstrafRen und Fel dwegen in
LandstrafBen: Sie sind in der Regel kaum signalisiert. Landw rtschaftliche Fahrzeuge kénnen
unvernmittelt auftauchen, die Fahrbahn kreuzen oder abbi egen. "Viele Verkehrsteil nehner

schat zen Erntefahrzeuge aufgrund i hrer geringen Geschw ndi gkeit als ungefé&hrlich ein und

ver gessen dabei di e AusmaRe di eser Fahrzeuge", warnt Anton Brunner. "Begegnet man ei nem

I andwi rtschaftlichen Fahrzeug nmuss man seine Geschwi ndi gkeit anpassen und auf merksam prifen,
ob ein Kreuzen oder Uberhol en lberhaupt nmbglich ist." Die aktuellen Crashtests der AXA und der
DEKRA zei gen, wie gefahrlich Kollisionen nit |andw rtschaftlichen Fahrzeugen sind:

Per sonenwagen und Mt orré&der geraten bei einem Aufprall unter die Anhanger. Deren Ladekante
stellt dabei eine tddliche Gefahr dar.

Fotos, Videos und Statistiken zu den aktuellen Crashtests imlnternet:

www. dekr a. de/ wi | dhaus

www, axa. de/ crashtests

WWw, axa-wi nterthur.ch/crashtests
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