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Kl amrhei m i ch haben di e Autohersteller die Entw cklung von
Pkw Kl i naanl agen nmit natdrlichemKaltenmttel eingestellt -
VDA- Pr &si dent Matthi as W ssmann ver abschi edet sich von
unm ssverst andl i cher Zusage - Europai scher Autoherstell erverband ACEA
wi Il zwi ngende EU-Richtlinie nicht einhalten - Deutsche Umelthilfe
| egt "Chronol ogi e ei nes Wortbruchs” vor und fordert von EU Konmi ssion
und Bundesregi erung Zul assungsverbot fir neue Pkw Mbdelle mit
kl i maschadl i chen Klimanl agen ab 2011 - Ofentliche Pkw Flotten nur
noch von Herstellern ordern, die Richtlinie fristgerecht erfillen

Ent gegen den nehrfach w ederholten Zusagen i hres
Ver bandspr &si denten Matthias Wssnmann wird di e deutsche
Aut omobi | i ndustrie zum 1. Januar 2011 neue Pkw Mbdelle nicht mt
Kl'i maanl agen auf Basis natirlicher Kaltemttel ausliefern. Sie
verst 6Bt damit eindeutig gegen den Sinn und Wortl aut einer
EU-Richtlinie, die ab diesem Stichtag fir neue Fahrzeugtypen weniger
Kl i ma schédi gende Kaltenittel als den bisher verwendeten
Fl uor chl or kohl enwasser st of f R134a zwi ngend vorschrei bt.

Anhand einer detaillierten Chronol ogi e zei chnete di e Deutsche
Umelthilfe e. V. (DUH heute vor Journalisten in Berlin nach, we
di e deutschen Autohersteller seit mndestens sechs Jahren den Unstieg
von R134a auf das 0kol ogi sch unbedenkliche, natirliche Kaltemttel
Kohl endi oxi d (CO2, Fachbezei chnung in di esem Zusammenhang: R744)
beschworen, dann anl &sslich der | AA 2007 in Frankfurt am Main einen
ei ndeut i gen Verbandsbeschl uss des VDA zur Ei nfihrung von R744
verkindeten, in der Fol ge auch auf Basis di eses Versprechens
erfol greich die geplanten CO2-G enzwerte fir Pkw auf EU Ebene
entscharften, umsich schlieBllich von der Zusage einer fristgerechten
Ei nf Uhrung klimaschonender Kéltemittel w eder zu verabschi eden.
Akt uel | er Hohepunkt di eses Wortbruchs ist ein Positionspapier der
eur opai schen Herstellervereinigung ACEA, von Mtte Mai 2009, in dem
di ese behauptet wurde, die term ngerechte Ei nhaltung der
EU-Richtlinie sei nicht nmehr zu schaffen.

Schul d sei eine Unminterpretation der Vorschrift durch die
Kommi ssion. Die hatte kirzlich nochmal s ausdricklich erkl art, dass
der Stichtag 1. Januar 2011 verbindlich sei und w e auch imer
begr indet e Verzdégerungen bei der Ei nfiuhrung der klimaschonenden
Techni k eine Verletzung der Richtlinie bedeuten wirden. We bereits
bei der Vereinbarung tUber die EU Kl imschutzziele fir 2008 spielen
di e europai schen Autobauer bei den Autoklimanl agen erneut kurz vor
Abl auf der Frist auf Zeit und verlangen ei nen Aufschub um zwei bis
drei Jahre Uber den Januar 2011 hi naus, um sich der geédnderten
Si tuation anpassen zu kénnen.

"Nach dem von der Bundesregi erung gewdhrten warnen M| i ardenregen
an Steuererleichterungen und Ver kauf sf 6r der malnahmen bedankt sich die
Branche auf ihre Wise: Die deutschen Autohersteller haben
kl ammhei mich die fest zugesagte Entw cklung von Pkw Kl i naanl agen mit
natirlichen und Klima vertréglichen Kaltemtteln eingestellt und sind
fest entschlossen das klimaschadliche Kaltemttel R 134a Uber das
Jahr 2010 hinaus einzusetzen. Mt jedem Jahr Verzdgerung der anfangs
etwa funfzig Euro teureren Technologie wird die Atnmosphéare mit
mehreren M| lionen Tonnen CO2- Aqui val ent zuséatzlich bel astet", sagte
DUH Bundesge-schaft s-f ihrer Jirgen Resch in Berlin. VDA-Prasident
Matt hi as W ssmann habe i m Herbst 2007 zur Eroffnung der so genannten
"G Unen Aut onobil ausstellung | AA" erkl art, die deutschen Hersteller
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hatten sich in einer Entscheidung der Vorstandsvorsitzenden darauf
verstandigt, in Zukunft "nur noch natirliche Kaltemttel einzusetzen,
die fir die Umelt die geringste Bel astung bedeuten und alle
kunftigen européi schen Grenzwerte deutlich unterbieten". Danach
jedoch sei faktisch nichts geschehen. Zulieferer, die insbhesondere in
Deut schl and di e neuen Auto-Klimanl agen auf CO2-Basis mt teilweise
hohem fi nanzi el | em Auf wand bis zur Marktreife entw ckelt haben,
wirden nun Uber Jahre hingehal ten. Bisher gebe es kei nen einzigen
Auftrag, der eine Serienfertigung rechtfertigen wirde. Die wenigen
Entwi ckl ungsauftrage deutscher Autobauer wurden in di esem Frihjahr
nach Recherchen der DUH al | esam gestoppt.

Resch erinnerte daran, dass die deutschen Hersteller schon bei der
Ei nf Ghrung der Diesel-Partikelfilter und zul etzt bei der Entwi cklung
von Hybrid- Pkw der international en Entw cklung hinterhergel auf en
seien. Di e deutschen Autobauer kassierten regelnmaRsig MIIiarden Euro
For schungsf 6rderung fur Umnel ttechnol ogi e, UberlieRen aber die
Mar kt ei nf Uhrung i mer h&ufi ger ausl &ndi schen Herstellern. Nicht
zufallig profitierten von der an keinerlei Umeltaufl agen gekoppel ten
Abwr ackpr &mi e ausl andi sche Herstell er Uberproportional. Resch: "Bei
den Kaltemtteln fur Autoklimanl agen gab es und gi bt es noch die
Chance erstmal s w eder Systenfihrerschaft bei einer Umelttechnol ogi e
zu erreichen und einen Teil der verloren gegangenen d aubwirdi gkeit
zur ickzugewi nnen".

Die Projektleiterin der DUH Eva Lauer, erinnerte daran, dass die
Aut oherstell er m ndestens ein Jahr dadurch verloren hatten, dass sie
noch nach der angeblich endgiltigen Entscheidung fir das natirliche
Kaltemttel CO2, weiter an chem schen Kaltemtteln auf Basis einer
neuen Generation von Fluorkohl enwasserstoffen (FKW weitergeforscht
hatten. Diese Kaltenmittel hatten die Chemnieriesen Honeywel |l und
Dupont hastig als Alternative zu R134a angeboten, als sie fiurchten
nmussten, dass i hnen das autonobile Kaltenittel geschaft mt der
Ei nf dhrung von C®2 in Deutschland und Europa weltweit wegbrechen
wir de. | nzw schen habe sich herausgestellt, dass insbesondere der mt
hoher Intensitat von der Chenieindustrie an die Autohersteller
her anget ragene Chem ecocktail R1234yf brennbar ist und sich dabei
hocht oxi scher Fl uorwasserstoff (HF) bildet. Die Deutsche Umelthilfe
hatte entsprechende Unfallabl aufe sinulieren |assen und dokunentiert
(siehe Video unter ww. duh.de). "Wr sind sicher, dass die
zwi schenzeitlich untersuchte chem sche Alternative R1234yf endgiltig
vom Tisch ist. Kein Verbraucher will in einemAuto nmit einem solch
gefahrlichen Kaltemttel sitzen. Aber wir sehen auf der anderen Seite
auch nirgends ei ne Entwi cklung, die darauf hindeutet, dass sich ein
grolRer Hersteller zur Serienfertigung auf Basis natirlicher
Kaltem ttel entschlossen hat", sagte Frau Lauer. Angesichts der
ver heerenden Fol gen der Fl uorchl orkohl enwasserstoffe (FCKW und des
Fl uor kohl enwasserstoffs Rl34a sei es "vol | koonmen unverstandlich, wenn
nun noch einnmal eine neue chem sche Verbindung weltweit in
Aut okl i maanl agen ei ngesetzt werden soll, obwohl die natirliche
Alternative seit Jahren anwendungsreif bereitsteht. Wr haben eine
gute Alternative und es gibt keinen vernunftigen Gund, sie nicht
anzuwenden. "

DUH Bundesgeschéft sf ihrer Resch forderte Bundesregi erung sow e
EU- Konmi ssi on auf, den Pkw Herstellern unnissverstandlich
kl ar zumachen, dass ab dem 1. Januar 2011 neue Pkw Modelle mt alten,
kl i maschadl i chen Kl i naanl agen ni cht nehr zugel assen werden. "Das MR
ist voll. Die Autobauer setzten auf der einen Seite unter H nweis auf
di e Mehrkosten fir so genannte "Eco | nnovations" w e die neue
Kl i mat echni k ei ne Aufwei chung der CO2- Grenzwerte auf EU Ebene durch.
Und nun verstecken sich Dainler, BMWVoder VWPorsche hinter den
amer i kani schen und asi ati schen Aut obauern indem si e ankindi gen, der
Urstieg auf die neue ummel tfreundliche Klimatechni k nur dann
vorantrei ben zu wol Il en, wenn alle Autohersteller sich darauf
ver st 4ndi gen. Bei kei ner Technol ogi eei nf ihrung hat di eses Rezept
bi sher funktioniert. Imer sind einzelne mt innovativer Technol ogie
vor angegangen. Daher besteht die DUH auch auf die Einhaltung des
gegebenen Wortes der deutschen Autonpbil unternehnen durch i hren
Ver bandspr &si denten Matthias W ssnann, ab 2011 nur nehr natirliche
Kaltemttel in Neufahrzeugen zu verwenden.", erklarte Resch.

Di e Zul assungsbehérden missten angew esen werden, ab dem 1. Januar
2011 Neuf ahrzeugen nmit der klimaschéadlichen Kaltetechnik die
St ralBenver kehr szul assung zu verwei gern, forderte Resch. Daruber
hi naus sollten alle 6ffentlichen Einrichtungen darauf verpflichtet
werden, ab diesem Stichtag fur offentliche Fuhrparks nur sol che
Aut oherstel |l er zum Zuge kommen zu | assen, die die EU-Richtlinie
fristgerecht erfullen.
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Anhang: DUH Hi ntergrund - Chronol ogi e Aut onobi | kl i maanl agen
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