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Trotz gegenteiliger Entscheidung des VDA: Mindestens zwei deutsche Autohersteller
arbeiten weiter an geféahrlichem chemischen Kaltemittel

23.10.2008 - 10:38 Uhr, Deutsche Umwelthilfe e.V.

Berlin (ots) -
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Deut sche Unwel thil fe warnt vor einem erneuten Wortbruch der
deut schen Autonobilindustrie: Ale Autohersteller handelten der
VDA- Ankundi gung i hres Pré&sidenten Matthias Wssmann zuwi der, der im
Her bst 2007 ankindi gte, dass "chenisches Kaltenmittel ... nicht weiter
als eine Alternative verfolgt" und in Zukunft "nur noch natirliche
Kaltenmittel eingesetzt" werden - Gestrige Bekraftigung dieser
Position durch den VDA wird offensichtlich von zwei deutschen
Herstellern weiterhin nicht mitgetragen - Die von der Autoindustrie
bi sl ang favorisierte Chem kalie 1234yf fir Autoklimanl agen i st
ent zindbar und bildet imBrandfall extremgiftige Gase - ImFiIm
f estgehal t ene DUH Testrei he zei gt akute Gefahr fir Fahrzeugi nsassen
und Hel fer nach einemUnfall - VDA soll Unternehnen nennen, die den
Ver bandsbeschl uss nicht mittragen - DUH Bundesgeschaftsfihrer Jirgen
Resch fordert von Autoherstellern selbst ein klares Bekenntnis, dass
si e Neuwagen ab 2011 nur noch mit demnatirlichen Kaltemttel CO2
ausliefern

Berlin, 23. Oktober 2008: Einen so intensiven Kontakt mt der
Aut onobi | i ndustrie wie in den vergangenen Wochen hatte di e Deutsche
Unelthilfe e. V. (DUH) noch nie: Nachdem die DUH den Verband der
Aut onobi | i ndustri e (VDA) Uber die al arm erenden Ergebni sse ei gener
Unt er suchungen ulber die Brennbarkeit und Toxizitat der bei der
Ver brennung des cheni schen Kaltemttels 1234yf entstehenden
Kont aktgi fte vorab informerte, standen die Tel efone nicht nehr
still. Wahrend anfangs seitens der Autokonzerne die Ergebnisse
bezwei felt und auf die von den Herstellern der Chenikalie vorgel egten
Unbedenkl i chkei t sbeschei ni gungen verw esen wurde, présentierte die
DUH nehreren Autoherstellern Anfang Oktober die Ergebnisse in einem
Fachgespréach und kindigte an, einen Film Uber die Tests zu
veroffentlichen. PI6tzlich anderte sich die Position - zum ndest von
BMAN VWund Daimer: Ofensichtlich kurzfristig durchgefihrte eigene
Tests bestéatigten die von der DUH auf gedeckten Gefahren, man erklarte
Uber Pressemitteilungen des VDA an di esem Montag und M ttwoch
eiligst, die offiziell seit einemJahr bereits gestoppte Arbeit an
chemi schen Kaltenmtteln nun tatsachlich einzustellen. Diese Zusage
gilt nach Recherchen der DUH all erdings nicht fur die beiden
VDA-M tglieder Opel und Ford. Und eine weitere Reaktion erreichte die
DUH unmittel bar vor der 6ffentlichen Préasentation der Testergebnisse
durch ein gestern Abend um 19. 54 Uhr ei ngegangenes Schrei ben des
amer i kani schen Cheni ekonzerns Honeywel | . Di eser droht der DUH
Schadenser sat zf orderungen sowi e weitere rechtliche Schritte an und
best eht auf der Feststellung, das neue chemi sche Kaltemttel sei
weder toxi sch noch gebe es Problene mt der Entflanmbarkeit.

Di e Untersuchungser gebni sse der DUH ergeben hi ngegen ei n anderes
Bild: Das chemi sche Kaltemttel 1234yf ist brennbar und setzt im
Brandfal | hochgiftige Flussséure frei. Dies haben Versuche der (DUH)
ergeben, die heute in Berlin vorgestellt wuirden.

DUH Bundesgeschéft sf uhrer Jurgen Resch fordert di e deutsche

Aut onpbi | i ndustri e daher auf, "endlich Wrt zu halten und den nunnehr
ein Jahr alten Versprechungen Taten folgen zu | assen." d aubwirdig
sei en jedoch nicht die bislang aus dem Verband der Autonobilindustrie
(VDA) vernonmenen Beschwdrungen, sondern einzig bel ast bare Fakten der
Aut onobi | herstel |l er Uber den Einsatz des natirlichen Kaltenittels CO2
fiar di e Fahrzeugkiuhl ung. "Di e Autohersteller dricken sich davor,
konkrete Angaben zu den Fahrzeugnodel |l en zu nachen, die von ihnen ab
2011 mit CO2-Kaltetechni k ausgestattet werden. Wr haben die

deut schen und international en Autohersteller in der vergangenen Whche
kontaktiert und alle Hersteller haben sich geweigert, konkrete
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Angaben zu machen. Die DUH akzeptiert nicht, dass sich die

Aut okonzerne hinter Erkl&rungen des VDA verschanzen. Wr nbchten
konkret w ssen, bis wann das bi sher verwandte klinaschadliche
Kaltem ttel R134a durch CO2 ersetzt wird", sagte Resch "Die

wi ndel wei chen Erkl & ungen aus dem VDA sollen Politik und
Ofentlichkeit einw ckeln und den Blick darauf verschleiern, dass
zum ndest Teil e der Autoindustrie aus Kostengrinden weiterhin auf
eine ummelt- und gesundheitsschadi gende Chemi kalie setzt."

Am Mont ag di eser Woche (20.10.) hatte der Verband der
Aut onobi | i ndustrie (VDA) verkindet, dass ei ne Mehrzahl der
Unt er nehmen di e Unt ersuchungen zu den cheni schen Kaltenittel nunnehr
abgeschl ossen hatten und di eses "keine Option" mehr sei. Nach
Recherchen der DUH arbeiten jedoch die deutschen Autohersteller und
VDA-M tglieder Opel und Ford weiter an der Verwendung von 1234yf.
"Mt der Erkl&arung bestatigt der VDA, dass seine Mtglieder die
| et ztj &hri ge Verabschi edung von cheni schen Kaltenmitteln nicht
vol | zogen haben. Das neuerliche, nun sogar auf eine "Mehrheit der
Unt er nehmen" ei ngeschrankte Bekenntnis zu natirlichen Kaltenmtteln
i st aber nicht hinnehnbar, wenn man an di e Entschei dungen von
VDA- Vor st and und dem VDA- Prasi denten Matthias Wssnmann denkt. Es wird
Zeit, dass er seine Entscheidung aus dem Jahr 2007 bei allen
VDA- M tgliedern durchsetzt und sicherstellt, dass ab 2011 keine
chenmischen Kaltemittel wie R 134a oder 1234yf zum Einsatz komen".

I merhin positive Signale zumnatirlichen Kaltenmttel CO2 kommen
von Daimer, BMNund der Vol kswagen/ Porsche-G uppe. Bislang fehlen
j edoch di e Entschei dungen, in welchen Modellen di ese Anl agen
ei ngebaut werden. "Offensichtlich wird auf Zeit gespielt, man ist
si ch wohl sicher, den verbindlichen Ei nfihrungsternmn 2011
verschi eben und danit viele hundert MIlionen Investitionskosten
auf schi eben zu koénnen", sagte Resch. "Das erste Kaltemttel FCKW hat
das Ozonl och verursacht, die zweite Chenikalie Rl34a den Klimawandel
vorangetri eben - das reicht als Hypothek der Chenieindustrie", so
Resch weiter. Er forderte die Autohersteller auf, ihrer Verantwortung
far Klim und Umelt gerecht zu werden und die i m VDA-Vorstand von
den Spitzenmanagern der fiunf groRten deutschen Pkw Hersteller im
ver gangenen Jahr persoénlich getroffene Entscheidung fir den Einsatz
des natirlichen Kaltemttels CO2 und den Stopp an der
Ent wi ckl ungsarbeit an chem schen Alternativen nun wirklich
unzuset zen.

Recht zeitig zur sogenannten "G unen | AA" im Herbst 2007 hatten
Aut oi ndustri e und VDA-Préasi dent Matthias Wssmann verkundet, auf das
umrel tfreundliche Kaltemittel CO2 fir Autoklimanl agen zu setzen.
Nach dem Mbtto "Wr haben verstanden!" beteuerte Wssnmann nach ei nem
Beschl uss des VDA- Vorstands, nicht | anger chemi sche Kaltemttel als
Ersatz fir das ab 2011 verbotene und zur Zeit eingesetzte extrem
kl i maschadi gende Kaltenittel Rl34a zu suchen. |n einer
Pressemitteil ung des VDA hei 3t es im Septenmber 2007 wortlich: "Der
Ei nsatz der bisher bekannten neuen chemi schen Kaltemttel wird nach
grindl i cher Untersuchung nicht weiter als eine Alternative verfol gt.
Deut sche Hersteller und Zulieferer haben vereinbart, in Zukunft bei
Kl'i maanl agen nur noch natirliche Kaltenmttel einzusetzen, die fiur die
Unwel t die geringste Bel astung bedeuten und alle kinftigen
eur opai schen Grenzwerte deutlich unterbieten". Damt schiebe sich die
deut sche Autoi ndustrie auf di esem "06kol ogi sch bedeut samen Feld an die
Wel tspitze". Er gehe davon aus, sagte Wssmann weiter, "dass zu
Begi nn des ndchsten Jahrzehnts diese Klinmaanl agen in der G ofserie
zum Ei nsatz konmen". Mt der neuerlichen Erkl aung vom Montag rickt
der VDA von dieser ein Jahr alten Ankindi gung teil weise ab.

Um den Stichtag 1. Januar 2011 einhalten zu kénnen, nilssten die
Aut oherstel |l er di e techni schen Voraussetzungen fir die
Seri enproduktion von Autos mt CO2-Kihlung | dngst geschaffen haben.
Das i st nach DUH Recherchen jedoch nicht der Fall. In den
ver bl ei benden zwei Jahren bis zum Verbot des Kéltemittels R134a konne
di e Produktion nur noch nmit groflen Anstrengungen auf die
Seri enpr oduktion ungestellt werden, sagte Resch. Cbwohl es finf vor
zwol f sei fir den Einsatz von CO2 als Kaltemttel, héatten die
deut schen Autokonzerne mit Hochdruck am Ei nsatz des chemi schen
Kaltemttel s 1234yf gearbeitet. "Wr trauen den pauschal en
Pressenel dungen des VDA sol ange nicht mehr, bis wir bel astbare
Best ati gungen durch di e deutschen Autonobil hersteller haben - auf der
Basi s konkret genannter Fahrzeuge die ab 2011 nit CO2-Kaltetechnik
ausgestattet sind".

Di e Chenmikalie 1234yf ist ein Produkt der US-Chem ekonzerne
Honeywel I und DuPont. Sie soll - geht es nach Chenie- und
Aut oi ndustrie - ab 2011 das Kéltem ttel Rl34a ersetzen. |n der



gesanten EU i st R134a ab dann fur den Einsatz in Neufahrzeugen
verboten, da es ein Trei bhauspotenzial (GAP-Wert) von 1.300 hat: Das
hei Bt, ein Gramm der Chenikalie schadigt das Klim 1.300-mal starker
al s ein G amm Kohl endi oxid. Die einzig geprifte serienreife umelt-
und klimafreundliche Alternative ist das natirliche Kaltemttel

Kohl endi oxid - in di esem Zusanmenhang auch R744 genannt. CO2 hat

I ediglich ein Trei bhauspotenzi al von Eins.

Di e DUH hat eigene Untersuchungen nit dem chem schen Kaltenittel
1234yf durchgefihrt und getestet: bei ca. 600 Grad Cel sius
Mot or kr Gmrer t enperatur und einem sinulierten Unfall, bei dem der
Kal tem ttel schl auch abrei Bt, entzindet sich 1234yf und brennt
kontinuierlich mt groRer Flamme. Uberraschend fir die Tester war,
dass zusatzlich zu der Brennbarkeit des Kaltemttels auch Flussséaure
i n | ebensbedr ohender Konzentration nachgew esen wurde.

"Di es bedeutet nicht nur ein Rickschlag fir Unwelt und
Klimschutz. Mt dem Einsatz von 1234yf kann sich die Autoindustrie
billig aus der Verantwortung stehlen.", sagte Resch. "Der
Cheni ecockt ail kann ohne gro6Reren Unbau der Produktionsanl agen in die
auch jetzt verwendeten Klinmaanlagen gefillt werden. Die
Aut oherstel |l er sparen kurzfristig hohe Sunmmen, die Chem eindustrie
verdient MIliarden an dieser Ldsung."

Der Patentschutz des Kaltemttels R134a | &uft gerade aus und wrd
kinftig in Asien fur einen Bruchteil der Kosten des patentrechtlich
geschit zt en neuen Cheni kal i encocktails hergestellt werden. Damit sei
zu befirchten, dass der Klinakiller R134 a auch zukunftig als
kost englinsti ges Nachfull-Kéltenmttel weltweit zum Einsatz kommt,
sel bst wenn spater die Erstbefdllung mt 1234yf erfolge. Die
kl i maschadl i chen Gase wirden weiter in die Atnosphare gel angen, die
Zi el e der EU- Verordnung damit von der Autoindustrie ausgehebelt. Die
Ei nf ihrung des natirlichen Kaltemttels CO2 hingegen erfordert eine
neue Kaltetechni k, die auch nur mt CO2 funktioniert. Sie vernei det
unnoti ge Emi ssionen und trage so zum Errei chen der Klimaschutzziele
bei .

Ei n Video Uber die durchgefihrten Tests Uber die Brennbarkeit
chem scher Kaltemttel ist unter wwv. duh.de/klinmanl age filmhtm
ei nsehbar .

W ki pedi a Uber Fl ussséure:

Fl usssaure ist ein starkes Kontaktgift. Die Gefahrlichkeit wrd
dadurch noch erhdht, dass sie sofort von der Haut resorbiert wrd.
Dadurch ist eine Veratzung tieferer Gewebeschi chten und sogar der
Knochen ndglich, ohne dass die Haut &uflerlich sichtbar verletzt ist.
Ei ne handtel | ergrolle Veré&tzung wirkt bei 40 % Fl ussséure bereits in
all er Regel durch resorptive Gftwi rkung tdédlich. Besonders
gefahrlich hierbei ist, dass eine Schnerzw rkung (di e warnend wirken
wirde) oft erst mt einer Verzdgerung von nehreren Stunden auftritt.
Fl ussséure schéadi gt das Nervensystem Schnerzstillende Mttel, sel bst
Bet aubungsnittel wi e Mrphin und Fentanyl, sind hierbei fast

wi r kungsl os.
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