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Stuttgart/Nardo (ots) -

- Actros-Rekordfahrt Uber 12 728 km 19,44 | /100 km
- Sparnei ster auch bei CO2: Enmission auf M ninal niveau
- 20,5 g/tkm
- Moderner Mercedes-Benz Lkw heute schon besser als das
"Ein-Liter-Auto" Exakt 19,44 Liter Diesel auf 100 kmfir den 40-Tonnen Sattel zug

Mer cedes-Benz Actros oder ungerechnet weniger als 0,8 Liter je Hunderttonnenkil oneter (tkm
i st das Ergebnis einer Messfahrt Uber 12 728, 94 Kiloneter. Das ist rekordverdachtig und
"Qui nness Wirl d Records"-Beobachtern den Weltrekordeintrag in der Kategorie "The nost fuel
efficient 40 ton Truck” wert. Mt der siebentéagigen Testfahrt rund umdie Uhr hat der neue
Actros in Serienausfihrung mt gut 25 Tonnen Nutzlast und 80 knih
Dur chschni tt sgeschwi ndi gkeit auf dem Testkurs in Nardo bew esen: | m Nutzfahrzeugbereich ist
die autonobile Vision vom"Ein-Liter-Auto" bereits mt rund 0,8 Liter Kraftstoffverbrauch je
100 tkm Realitat. Das rechnet sich fiur den Fuhrparkbetrei ber angesichts der steigenden
Kraftstoffpreise, ist aber auch aus Umwel tsicht bererkenswert: Denn der neue Mercedes-Benz
Actros reduziert damt die COR-Eni ssion auf 20,5 Granmje Tonne Nutzlast und Kil oneter
(g/tkm. Zum Vergl eich: das bislang noch nicht realisierte "Ein-Liter-Auto" kommt inmer noch
auf 53 g/tkmund heute am Markt eingefihrte Hybrid-Pkw |iegen bei 297 g/tkm CO2. Sel bst im
al I t&glichen StralRenverkehr |iegt der Schwerlastzug nmit Verbrauchswerten zw schen 30 und 35
Liter bzw. 30 bis 37 g/tkm CO2 deutlich besser. Im Transportsektor errechnet man mt dem
Kraftstoffverbrauch je befdrderte Tonne mal Transportkiloneter (tkny.

Di e Verbrauchsnessfahrt des neuen Mercedes-Benz Actros sollte unter der Kontrolle des DEKRA
(Deut scher - Kraft f ahr zeug- Uber wachungsver ei n) und den |deal bedi ngungen des Testgel &hdes im
sudi tal i eni schen Nardo zei gen, was noderne Fahrzeugtechnik zu |eisten vermag. Parallel dazu
sol lten Messungen mit einem Vergl ei chsfahrzeug aufzei gen, wel che Faktoren fir die Differenz
zum Kraftstof fverbrauch i mAlltagsverkehr auf européischen Strallen verantwortlich sind.

Effiziente Antriebstechnik

Grundl age fur das Rekordergebnis der Messfahrt ist die Effizienz noderner Mercedes-Benz
Techni k. Der konventionelle Nutzfahrzeug- D esel notor hat sich |&ngst zu ei nem H gh- Tech-
Triebwerk mit einer hoch entw ckelten Steuerung des Antriebsstrangs entw ckelt. Dabei hat
sich der Diesel konsumin den zurlckliegenden Jahrzehnten umnmehr als ein Drittel reduziert,
gleichzeitig ist die Transportlei stung umdi e gl ei che G 6Renordnung gestiegen. |In der jungsten
Ver gangenheit hat die neue Dieseltechnol ogi e Bl ueTec nochnmal s ei nen deutlichen Fortschritt
gebracht: Zwei bis fiunf Prozent geringerer Verbrauch, bzw je nach Einsatz 1500 Liter bis
2000 Liter weniger Diesel konsumje Lkw und Jahr. Und jeder eingesparte Liter

Di esel kraftstoff erspart der Umelt 2.640 g CO2. Heute sind bereits 150 000 Mercedes- Benz
Bl ueTec Lkw auf der StraRe. Die Witerentw cklung des Antriebs imneuen Actros werden
nochmal s Ei nsparpotenziale in die Fuhrparks bringen. Dazu z&ahl en die serienmili ge Verwendung
des automatisierten Getriebes Mercedes Power Shift, eine conputergeregelte Druckl uftsteuerung
und ei ne geregelte Wasser punpe.

Ei nfl isse i mreal en StraRenverkehr

Di e Verbrauchsnessfahrt in Nardo zei gt auch auf, welche Faktoren im StraRenverkehr den
Kraf t st of fverbrauch nach oben treiben: unzureichende Verkehrsinfrastruktur und fehl ende
Ver kehr sl enkung, fal sche Fahrzeugkonfi guration, unzureichende Fahrzeugwartung und die
praktizierte Fahrwei se. So konnten di e Messungen in Nardo di e Angaben des VDA (Verband der
Aut onobi | i ndustrie) bestéatigen, denen zu Fol ge sich der Mnentanverbrauch ei nes 40- Tonners
verdrei fachen kann, wenn das Fahrzeug zwei Ml je Kiloneter anhalten nuss, anstelle mt 50
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kmi h durchrollen zu kénnen. Mt sol chen Staus sehen sich Lkw Lenker aber tagtéaglich
konfrontiert, sei es durch Kapazité&tsengpasse der Verkehrswege oder durch Unféalle. Unfalle zu
vernmei den, zum Bei spiel mit nodernen Assistenz-Systenen bis hin zum Notbrens- Assi st ent
"Active Brake Assist" von Mercedes-Benz, hilft danmit auch unnétigen Verbrauch und somt

Em ssi onen ei nzuschranken. Di e Entw cklung ei ner nodernen Verkehrsl enkung kénnte ebenfalls

ei nen bedeutenden Beitrag | eisten.

Ri chti ge Fahrzeugkonfigurati on entscheidet mt

Schon bei der Anschaffung kann mt der richtigen Fahrzeugkonfiguration der
Kraftstoffverbrauch beeinflusst werden. Wrd bei spi el swei se auf die Bestellung der

aer odynami schen Zusat zei nri chtungen verzi chtet, kann dies den Verbrauch um zehn Prozent nach
oben treiben. Allein die richtige Einstellung der Luftleitkorper auf dem Fahrerhaus kann den
Ver brauch wi ederum positiv umbis zu vier Prozent beeinflussen. Die Mehrkosten fir
Wndleitteile anortisieren sich je nach Laufleistung in weni gen Monaten. Auch verneintliche
Kl ei ni gkeiten wi e schl echt gespannte oder gar flatternde Planen trei ben den D esel konsum
Zehntel fur Zehntel nach oben. Die fir den neuen Mercedes-Benz Actros ab Werk ohne Mehrkosten
| i ef erbare aerodynani sche A-Saul enverkl ei dung kann dagegen den Verbrauch um ein Prozent

reduzi eren.

Ahnliches gilt fiur die Bereifung. Mercedes-Benz bietet fir Lkw Super- Breitreifen an Stelle
der Zwillingsbereifung an der Hi nterachse an. Die nbgliche Verbrauchseinsparung ist nmt bis
zu zwei Prozent genessen worden. Um bis zu acht Prozent verbrauchsstei gernd dagegen wirkt
sich zu niedriger Luftdruck i mReifen aus. Wenn nan bedenkt, dass rund 30 Prozent aller Lkw
mt zu niedrigem Luftdruck unterwegs sind, wird das Einsparpotenzial klar. Zudemist bei 95
Prozent aller Reifenplatzer fal scher Luftdruck ausschl aggebend.

Vor ausschauendes Fahren

Zehn bis zwbl f Prozent Sparpotenzial, bzw je nach Einsatz finf bis sechs Tausend Euro pro

Jahr, lassen sich durch vorausschauendes Fahren nit jedem Lkw ausschopfen. Der Weiterbil dung
dazu wi dnen sich di e Econony- Programre des Mercedes-Benz Profitrainings. Mt rund 65 000

Tei Il nehmern jahrlich hat sich dieses Angebot | &ngst zur weltweit groften Schul ungseinrichtung fur
Lkw Fahrer entw ckelt. Das Mdul "Einsatzanal yse" der Daim er Tochtergesellschaft FleetBoard
GtbH macht dem Fuhr par kverantwortlichen Uber di e Fahrwei senbewertung transparent, we

nachhaltig di eses Wssen in der Praxis ungesetzt werden kann.

MaRRnahmen ausschopfen

Die Testfahrten nmit dem Mercedes-Benz Actros haben gezeigt, dass bei optinal en Bedi ngungen
nur rund 60 % Prozent des Kraftstoffverbrauchs eines 40 Tonnen-Lastzugs auf das Konto der
Fahr zeugt echni k gehen. Die Differenz, d. h. zw schen zehn und finfzehn Litern pro 100
Kilonmeter, wird durch Verkehrsgeschehen, Topographie, Fahrzeugkonfiguration und Wartung
beei nflusst. Viele Paraneter sind dabei beeinflussbar durch Verkehrsplaner, Disposition,
Fuhr par kent schei der und Fahrer.

Der Fahrer ist eine der Schlusselfiguren: Mt seiner Verantwortung fir Fahrweise und

War tungszustand kann er gut ein Viertel des Kraftstoffverbrauchs aktiv beeinflussen. Wenn
man bedenkt, dass Kraftstoff rund 30 Prozent der Gesantkosten eines Fuhrparks ausnachen, i st
kl ar, dass jede MaBnahme zur Verringerung des Kraftstoffverbrauchs ausgeschopft werden mnuss.
Davon profitiert auch die Umelt - denn die viel diskutierte CO2-Em ssion ist direkt abhangig
von Hohe des Kraftstoffverbrauchs.

Die Weiterentw cklung effizienter Antriebe "Fuel Efficiency” ist Teil der Initiative Shaping
Future Transportation der Daimer AG In diesem Rahnen hat der weltweit grofite

Nut zf ahr zeugherstel |l er bereits i mvergangenen Herbst seine Anstrengungen auf dem Cebi et

umrel t gerechter und zukunftsorientierter Antriebe vorgestellt.
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